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Tiivistelma

Ihmisten hyvin erilaiset késitykset sdhkoautoilusta hidastavat liikenteen sdhkoistymistd ja
ilmastonmuutoksen vaikutusten hillitsemistd. Tutkin tekeméni dokumenttielokuvani vaiku-
tuksia ndihin késityksiin, jotta voisimme paremmin ymmaértad median ja taiteen roolia yh-
teiskunnallisten muutosten edistdmisessd. Toteutin kaksiosaisen kyselytutkimuksen loka-
kuussa 2023 ja késittelin aineiston fenomenografisen analyysin keinoin. Tuloksena sain hie-
rarkkisen kuvauskategorioiden jérjestelmén, joka kuvaa ihmisten erilaisia tapoja kisittdd
elokuvan antamaa kuvaa séhkoautoilusta. Kolme muodostamaani yldkategoriaa ovat: myon-
teinen vaikutus kisityksiin, ei vaikutusta kéasityksiin ja kielteinen vaikutus kisityksiin. Nai-
den alle muodostin aineistosta 16ytdmieni merkitysyksikdiden avulla kahdeksan toisistaan

erillistd kuvauskategoriaa sdhkoautoilijoista ja ei-sdhkdautoilijoista.

Tutkimuksen johtopéétoksind esittelen osallistujien ennakkokésitysten, kyselyn monivalin-
tavastausten sekd katselun jdlkeisten avointen vastausten yhteyksid kategorioihin. Keskei-
sind havaintoina ovat myonteisen vaikutuksen ei-sdhkdautoilijoiden, neutraalin vaikutuksen
sahkoautoilijoiden seka kielteisen vaikutuksen ei-sdhkoautoilijoiden erilaiset suhtautumiset
ympdristd- ja teknologisiin riskeihin jo ennen elokuvan katselua. Dokumenttielokuvassa

esiin tulleet sdhkoautoilun riskit jakoivat jo valmiiksi erillddn olleita ryhmia.

Elokuva vaikutti myonteisesti kdsityksiin sdhkdautojen ymparistovaikutuksista ja latausver-
koston kattavuudesta, mutta aiheutti huolta laturien toimivuuden sekd sdhkdautoilun help-
pouden ja mukavuuden osalta. Tutkimuksen tulokset eivit ole yleistettdvissd, mutta antavat

suuntaa eri tavalla riskeihin suhtautuvien asennoitumisesta sihkoautoilua kohtaan.
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Abstract

The diverse perceptions of electric vehicles among people slow down the electrification of
transport and the mitigation of climate change effects. In this study, I examine the impact of
a documentary film on these perceptions to better understand the role of media and art in
promoting societal changes. I conducted a two-part survey and analyzed the data using phe-
nomenographic analysis. The result was a hierarchical system of descriptive categories that
illustrates the various ways people perceive the image of EV’s presented in the film. The
three main categories I formed are: positive impact on perceptions, no impact on perceptions,
and negative impact on perceptions. I developed eight distinct lower categories from the

meaningful units found in the data, differentiating between EV users and non-users.

The conclusions of the study present the connections between participants' preconceived
notions, multiple-choice responses, and open responses to the categories. Key findings in-
clude the differing attitudes towards environmental and technological risks among non-users
with a positive impact, EV users with a neutral impact, and non-users with a negative impact
even before watching the film. The risks associated with EV’s presented in the documentary

further divided groups that were already distinct.

The film positively influenced perceptions of EV’s environmental impact and the compre-
hensiveness of the charging network but raised concerns about the reliability of chargers as
well as the ease and comfort of use. The results of the study are not generalizable but provide

insight into the attitudes towards electric cars from those with varying approaches to risk.
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Ennen tutkielmaan perehtymisté suosittelen katsomaan teososan Vimeossa (34 min 30 s).

You can watch the film with English subtitles on YouTube.


https://vimeo.com/824409255/eab043bc71
https://youtu.be/h46pVzramLw

1. Johdanto

Rovaniemi, vuoden 2024 ensimmadinen péivd. Kolmas vuosi sdhkoautoilua, takana 60 000
kilometrid. Ulkona -29°C, akun kapasiteetti 0 % — tai niin kuljettajan ndytto vaittdd. Akun
varaus on vahdinen. Haluaisitko loytdd latausaseman? Miten jélleen 10ydén itseni jannitta-
maéstd akun varauksen vdhenemistd olemattomiin? Olin kuvitellut, ettd ndma kokemukset
olisivat jdéneet edelliseen talveen, tai ennemmin sité edelliseen. Huoleton ja yliluottavainen
suhtautumiseni eldméén saattaa ajaa minua kohti arjen haasteita, jotka paitsi koettelevat pai-

neensietokykyd myds kasvattavat luonnetta tulevia koitoksia varten.

Talla kertaa olimme ajaneet auton edeltdvand iltana opiskelija-asuntomme ldhimmalle la-
tausasemalle odottamaan sen vapautumista. Aamulla laturi oli vapautunut, mutta myds pi-
mentynyt. Matkapdivén jiljiltd akkuun jadnyt 10 % varaus oli alkanut huveta olemattomiin
akun jddhtyessi ja elektronien liikkeen vihentyessd. Entisend luonnontieteilijind ymmarsin
akun olevan kylméné aiempaa varautuneempi kdyttimaan sisiltimdinsd energiaa. Kanta-
pdén kautta olin tdiménkin jo kertaalleen oppinut, mutta en osannut odottaa padtyvini seik-

kailuun kotikentilldni. Seuraavalle toimivalle laturille oli onneksi alamaki.

Tamakin jénnitystd ja huolta aiheuttanut vilikohtaus jdi onneksi vain yhdeksi opettavaiseksi
kokemukseksi muiden joukossa. Olen retkillimme ajautunut tilanteisiin, jotka eivdt anna
ruusuista kuvaa sdahkoautoilun sujuvuudesta tai latausverkoston luotettavuudesta, osittain
omasta syysti. Olen aloittelijana sdnnidnnyt seikkailuun sen suurempia murehtimatta ja koe-
tellut sahkdautojamme pohjoisen pitkilld vilimatkoilla haastavissa olosuhteissa, joissa mat-
kanteon sujuvuus on altistunut eniten oman keskittymiseni, tarkkaavuuteni ja huolettomuu-
teni armoille. Yksittdiset tilanteet ovat saattaneet hetkessd tuntua jénnittaviltd, mutta pian ne
on jo mieltdnyt osaksi oppimisprosessia. Kokemusten my6ti sdhkodautoilun hyddyt ovat ko-

rostuneet, eikd yksikddn vastoinkdyminen ole saanut virnettd hyytyméén kasvoilta.

Olen kahdesti aiemmin ollut jddda sdahkoautolla tien sivuun pohjoisessa -24 °C:een pakka-
sessa. Tammikuussa 2022 koettelimme pieniakkuisen ensiautomme rajoja seikkaillessamme
Inarissa pikalatausverkoston ulottumattomissa ensimmadisend sihkdautotalvenamme. Opin-
tojen vuoksi Helsingistd Rovaniemelle muutettuamme auton hankinta oli tullut ajankoh-
taiseksi ja sahkoauto vaikutti ympéristosyistd ainoalta hyviltd vaihtoehdolta. 38 kWh:n hi-
taasti lataava akku tarjosi syyskeleilld 300 kilometrin kantaman, kunhan tinki limmityksesta.

Kaamosreissulla Inariin tarkoituksena oli selvittdé talvikulutusta ja parjadmista pakkasessa.



Lampéotilan pudotessa alle -20 °C:een kantama véheni alle 200 kilometriin, miké teki mat-
kanteosta haastavaa Sodankyldn pikalaturien pohjoispuolella. Jannittavimmaét hetket tallen-

tuivat kameraan, ja kdytin niitd tutkielman taiteellisen teososan draaman kaaressa.

Hankittuani kyseisen ensiautomme vuoden kokeiluun olin saman tien alkanut hahmotella
tutkielman aihetta ihmisten kasityksisté sdhkoautoilua kohtaan. Halusin tutkia sdhkdautoret-
kestd kertovan dokumenttielokuvan avulla sen retoriikan vaikutusta katsojiin. Edelld kuva-
tun Inarin reissun jilkeen ymmarsin, ettei yksi déritapaus pieniakkuisella autolla pohjoisen

armottoman talven keskelld anna ajantasaista tai todenmukaista kuvaa sdhkoautoilusta.

Vaihdoimme auton arktisiin olosuhteisiin soveltuvaan malliin, jolla pitkdtkin matkat sujui-
sivat varpaita palelluttamatta. Ensimmaisend kesdnd nautimme retkistd Pohjois-Norjaan ja
Helsinkiin, jotka hoituivat sujuvasti muutamien vartin lataustaukojen turvin. Edelliseen au-
toon verrattuna akun kapasiteetti oli kaksinkertainen ja latausteho kolminkertainen, mika
teki matkanteosta aivan uudenlaista. Sdhkoauto ei endi rajoittanut autoretkii, ja pysédhdykset
suunniteltiin matkustajien ehdoilla. Olisi kuitenkin tuntunut hyvien puolien korostamiselta
kuvata dokumenttielokuva kesén retkiltd, kun energiankulutus on talven kovia pakkasia huo-
mattavasti pienempéd niin ajovastusten kuin limmityksen tarpeen osalta. Janosin haasteita
ja matkanteon mutkia, joiden seldttimisestd voisin kertoa totuudenmukaisesti ja rohkaista
katsojaa harkitsemaan sidhkdautoiluun vaihtamista. Halusin osoittaa, ettd suuri sdhkdinen

siirtymd vaatii vain pientd muutosta asennoitumiseen ja ajamisen tauottamiseen.

Tammikuussa 2023 ldhdimme kokeneiden sdhkodautoilijoiden renkaanjiljissd Rovaniemelta
kohti Norjan Nordkappia, joka on pohjoisin paikka, mihin Euroopassa autolla pddsee. Ku-
vausretkelle ldhdettdessd tirkeimpand ajatuksena oli seurata tapahtumia kaunistelematta ja
vilittdd katsojalle mahdollisimman todenmukainen kuva matkalla mahdollisesti kohdatta-
vista haasteista. Viiden piivén sidhkoautoretki alkoi kahdella hitkdahdyttavélla tilanteella jo
reilun sadan kilometrin ajon jédlkeen, eikd haasteilta véltytty yhtendkddn paivand. Kyseessd
oli ensimmdinen talviretki uudella autolla, ja padsin ikdvé kylla tutuiksi auton kayttdytymi-
sen kanssa vasta kidyton myotd. Tétd on haastavaa selitelld katsojalle jilkikéteen, kun tavoit-
teena on vakuuttaa hinet matkanteon sujuvuudesta. Sdhkodautoretkestd kertovan teososan,

dokumenttielokuvan Pohjoinen performanssi, voi katsoa Vimeossa.

Sdhkdautoilijana suhtaudun teknisiin haasteisiin usein huvittuneesti. Vaikka toisinaan on

jénnittdnyt suunnata pimeédssd pakkasella kohti tuntematonta, olen aina luottanut auton


https://vimeo.com/824409255/eab043bc71

selvidvin mahdollisista vastoinkdymisistd. Elokuvantekijidnd olen ollut innoissani; odotus-
ten pohtimisen sijaan olemme kohdanneet kiehtovia tilanteita ja selvittineet hymyissd suin
yllattédvitkin haasteet. Nordkappin retkelld viidestétoista lataustapahtumasta kymmenen su-
jui ongelmitta kdynnistyen ensi yrittimalld. Kolmella laturilla jouduin aloittamaan lataami-
sen uudelleen autollemme tyypilliseksi osoittautuneen latausliittimen lukittautumishaasteen
vuoksi. Kaksi laturia matkan varrella osoittautuivat toimintakyvyttdmiksi, jolloin siirsin au-
ton viereiselle laturille muutaman metrin padhédn. Haasteet muutamien laturien kanssa olivat
tarinan kannalta kiehtovia, eivitka vaikuttaneet kielteisesti kokemukseeni retkestd. Vaikka
retki ei sujunut niin sujuvasti kuin ennakkoon olin odottanut, ajattelin rehellisen tarinan
avulla voivani kertoa sdhkoautoilun hienouksista ja haasteista arkisen todentuntuisesti ja sa-
maistuttavasti. Tarinankertojana en ndhnyt muuta vaihtoehtoa, kuin kertoa retken tapahtu-
mat kaikkine viihdyttdvine kddnteineen. Elokuvaa leikatessani pysdhdyin silti moneen ker-

taan pohtimaan, mitdhén katsojat sdhkoautoilusta timin jdlkeen ajattelevat.
1.1.  Tutkimusongelman hahmottelu

Ensi kertaa sdhkoautoiluun tutustuessani julkinen keskustelu mediassa sisélsi selkedsti ha-
vaittavan alavireen. [hmiset pohtivat, miten perinneautoa rajallisemmalla kantamalla selvidi
ongelmitta pitkilld vdlimatkoilla erityisesti pohjoisessa, kun pakkasta on reilusti toistakym-
mentid astetta ja latauspisteiden vililld toistasataa kilometrid. Huoli uuden teknologian so-
veltuvuudesta kotimaan olosuhteisiin nédyttiytyi herkédsti niin lehtijuttujen otsikoinnissa kuin
kommenteissa varautuneisuutena, vastustuksena, ennakkoluulojen lietsomisena ja védrin
tiedon eteenpiin jakamisena. Kokemattomien kirjoittelijoiden nidkokulmasta sahkodautoilu
vaikutti ddrimmaisen haastavalta ja soveltumattomalta. Otsikoihin haettiin matkalla kohdat-
tuja ongelmia ja ylitsepddseméttomid vastoinkdymisii, ja kommenteissa keskustelu otti tun-

teikkaita kierroksia — olihan sentédn kyse monille rakkaan yksityisautoilun tulevaisuudesta.

Sosiaalisen median sdhkdautoaiheisten ryhmien keskustelu oli sévyltddn aivan toisenlaista.
Kokeneiden kéyttdjien mukaan sdhkoautolla esimerkiksi Lappiin ajaminen oli niin helppoa
ja mukavaa, ettd reissuja tuli tehtyé tavallista enemmaén. Sdhkodautoilusta vilittynyt kuva oli
helppoa ja mukavaa ja sahkoauto se parempi auto. Tama kiehtova ristiriita kokeneiden ja
kokemattomien nidkemysten vililld sai minut kiinnostumaan ihmisten kasityksisté sdhkoau-
toilua kohtaan. Julkista keskustelua seuranneena oletin, ettd omakohtaisten kokemusten
myoOtd suopeus ja ymmarrys sdhkodautoilua kohtaan kasvaa, sen tuomat ilot ja hyddyt mat-

kantekoon sekéd arjen rutiineihin korostuvat ja peléttyjen haasteiden vaikutukset vahenevit
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merkityksettomiksi. Vakuuttavia matkakertomuksia eri blogikirjoituksista luettuani oli vai-
kea kuvitella 10ytdvéni itseni tilanteesta, jossa menettdisin malttini laturin oikutellessa tai
lamaantuisin jannittdessdni kantaman riittdvyyttd perille asti. Koin, ettd omalla asennoitumi-
sellani voisin oleellisesti vaikuttaa matkanteon sujuvuuteen haastavissakin olosuhteissa. Ko-
kemusten mydtd opin, ettd suurin osa sdhkodautoiluun liittyvistd huolista asettuu kokemusten
myo6td armollisempiin mittasuhteisiin ja sdhkdinen muutos on eniten kiinni juuri omasta

asenteesta. Tutkijana halusin tarkastella, miten tédllainen retoriikka vaikuttaa katsojiin.

Useita retkid haastavissa olosuhteissa tehneend halusin haastaa epédluuloiset oletukset séh-
koautolla parjdamisestd ja matkanteon sujuvuudesta, jotka hidastavat liikenteen sdahkoisty-
mistd ja ympdriston suojelemiseksi asetettuihin paéstotavoitteisiin yltdmistd. Ohjaajan na-
kokulmastani kykenin elokuvallani osoittamaan védriksi epdilykset sdhkdauton toimintaky-
vystéd jopa dériolosuhteissa ja herittelemédén ihmisid asennoitumaan sdhkodiseen siirtyméén
vihemmaén varautuneesti. En kuitenkaan osannut odottaa, millaisia tuntemuksia ndma vas-

toinkdymiset voisivat katsojissa heréttdé, jopa kokeneiden sdhkoautoilijoiden keskuudessa.

Téssd tutkimuksessa tutkin, millaisia késityksid ihmisille on muodostunut sdhkdautoilusta
sekd miten haasteita ja kommelluksia peittelemédton omakohtainen elokuva niihin vaikuttaa.
Tutkimuksen toteuttamiseksi laadin kaksiosaisen kyselytutkimuksen, jonka avulla kerdsin
aineiston sosiaalisen median keskusteluryhmiin jaetun osallistumispyynnon kautta. Olin pe-
rehtynyt aiempaan tutkimukseen ihmisten kasityksistd sdhkoautoilua kohtaan, miké ohjasi
niin dokumenttielokuvan muotoa ja siséltdd kuin aineistonkeruun teemoja. Tutkielman tai-
teellisen osan tekoprosessissa ja sen vaikuttavuuden reflektoinnissa olen hyddyntinyt Jouko
Aaltosen kirjallisuutta dokumenttielokuvasta. Analyysin tueksi olen perehtynyt retoriikkaan
jaretoriseen dokumenttielokuvaan. Laajan aineiston havaintojen seurattavuuden vuoksi olen
siséllyttidnyt teoriaa sdhkoautoiluun liittyvistd késityksistd, dokumenttielokuvasta ja retorii-

kasta teorialuvun ohella tutkimuksen analyysin, tulosten ja johtopéétdsten yhteyteen.

Tutkimuskysymykseni oli aiemmin Miten dokumenttielokuva vaikuttaa ihmisten kdsityksiin
sdhkéautoilusta, mutta paddyin muokkaamaan sitd kahdesta syystd. Ensinndkin huomasin
tutkimuskysymyksen viittaavan elokuvan keinoihin vaikuttaa ihmisten késityksiin, mihin en
tamén tutkielman puitteissa syventynyt késitysten tarkastelun viedessi suunniteltua suurem-
man huomion. Kisittelen dokumenttielokuvan retoriikkaa osana tutkielman viitekehysté ja
otan pohdinnassa kantaa teososan retoriikkaan ja argumentteihin, mutta syvempéaa 1dhilukua

tai analyysia elokuvan retorisista keinoista en tee. Toiseksi olen kiinnostunut elokuvan



11

vaikutusten ohella mahdollisesti muuttuneiden késitysten sisdlloistd, en pelkdstddn niiden
suuruudesta ja suunnasta. Vektorimaisesta suhtautumisesta voinee syyttdd taustaani luon-

nontieteilijind ja matematiikanopettajana. Tutkimuskysymykseni on siten kuvailevammin:
¢ Millaisia vaikutuksia dokumenttielokuvalla on ihmisten késityksiin sdhkdautoilusta?

Kisitysten muutoksia analysoidakseni kartoitin osallistujien kéasityksid ennen elokuvan kat-
selua kyselytutkimuksen ensimmaéisessd osassa, minka jilkeen he saivat katsottavakseen rei-
lun puolituntisen dokumenttielokuvani. Ensimmaiisen osan vastausten késittelyssé olen tu-

keutunut kahteen analyysikysymykseen:

e Mitd my0nteisid asioita katsojat ndkevit sdhkoautoilussa?

e Miti kielteisid asioita katsojat ndkevét sahkoautoilussa?

Kyselyn toisessa osassa selvitin osallistujien tuntemuksia ja ajatuksia elokuvan katselun jal-
keen ja kysyin elokuvan vaikutuksia heidén kéasityksiinsd sdhkoautoilusta. Vastausten késit-

telyssd olen tarkastellut aineistoa kolmen analyysikysymyksen avulla:

e Miten katsoja koki elokuvan vaikuttaneen késityksiinsd sdhkoautoilusta?
e Millaisen kuvan elokuva antoi séhkoautoilusta?

e Millaisia ajatuksia elokuva herétti katsojassa?

Lahestyn tutkimusongelmaani fenomenografian nédkokulmasta, mikd nékyy niin aineiston-
keruuta varten laatimani kyselytutkimuksen siséllossd kuin analyysissé ja tulosten esitte-
lyssd. Fenomenografiassa ollaan kiinnostuneita erilaisista ilmiditd koskevista késityksistd ja
ymmartdmisen tavoista (Huusko & Paloniemi 2006, 162). Fenomenografinen tutkimus alkaa
huomion kiinnittdmiselld asiaan, josta vaikuttaa esiintyvén huomattavan erilaisia ndkemyk-
sid (Syrjdld et al. 1996, 115). Tutkijana olen perehtynyt teoriaan sdhkodautoiluun liittyvista
késityksistd ja jasentényt itselleni siihen liittyvdt ndkokulmat. Analyysissd kiinnitdn huo-
mioni ihmisten kasityksiin, niiden keskindisiin yhtdldisyyksiin ja eroihin sekd muutoksiin
elokuvan katselun myo6téd. Vertailemalla késityksid keskendén muodostan kuvaa niiden mo-

ninaisesta joukosta, keskindisisté relaatioista ja késitysten kirjosta ilmiona.
1.2.  Tutkimuksen kulku ja menetelmat

Fenomenografia edustaa laadullista tutkimussuuntausta, ja sen aineistoksi soveltuu mika ta-

hansa kirjalliseen muotoon kdadntyvéd aineisto, kuten haastattelu tai kysely (Huusko &
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Paloniemi 2006, 163). Lahestymistavassa pyritdan usein rajattuun ja suppeaan aineistoon, silla
tarkoituksena on syventyé laadullisiin eroihin ja yhtildisyyksiin késitysten vililld ilmidstd sen
kokonaiskuvan hahmottamisen sijaan. Fenomenografiassa ajatellaan, ettd tietyssd yhteisdssi
on rajattu madra erilaisia kédsityksid ymmartda yksittdistd ilmiotd (Huusko & Paloniemi 2006,
170). Tutkimusongelmani vuoksi koin térkedksi kerdtd laajan aineiston, jossa késitykset eri
lahtokohdista nousisivat esiin. Odotin osallistujiksi niin sdhkodautoilijoita, polttomoottoriau-
toilijjoita kuin ihmisié, jotka eivét kdytd autoa. Toivoin vastauksia eri ikdluokista eri puolelta

Suomea, niin pitkid autoretkid tekeviltd kuin pddosin arjessaan autoa kayttaviltd ihmisilta.

Laadin sosiaalisen median keskusteluryhmiin jaettavan kyselytutkimuksen, jonka rakenne ja
kysymyksenasettelu mukaili puolistrukturoitua haastattelua. Muotoilin kysymyksid, joihin voi
vastata vapaamuotoisesti omin sanoin. Kysymysten mééralld ja lomittaisuudella pyrin varmis-
tamaan, etti saisin samankaltaisia vastauksia, joita voisin haastattelutilanteessa saada. Kysely
mahdollisti tasavertaisen tutkimusasetelman osallistujien vélilld, eikd haastattelijan roolini
vaikuttanut vastauksiin eriarvoisesti. En kerdnnyt tunnistettavia henkildtietoja ja kerroin ano-

nymisoivani vastaukset, jotta kynnys vastata nikemyksid lieventdmatti olisi matala.

Avointen kysymysten analysoinnin tueksi laadin méaéréllisid kysymyksid, joiden avulla saisin
kartoitettua késityksid sdhkoautoilun eri puolista. Pyysin osallistujia arvioimaan esimerkiksi
sdhkoauton hankintahinnan ja latausverkoston kattavuuden vaikutuksia heidédn mielikuviinsa
sahkoautoilusta. Elokuvan katselun jélkeen pyysin heitd vastaamaan samoihin kysymyksiin
uudelleen ndkdkulmasta, miten elokuva vaikutti kdsityksiin. Olen kéyttdnyt monivalintavas-

tauksia ainoastaan laadullisten vastausten tulkinnan seké tulosten ja pohdinnan tukena.

Kartoittamalla kédsityksid sdhkoautoilusta ennen elokuvaa ja tutkimalla niiden muutoksia kat-
selun my6td voin syventyé sekéd ennakkokisityksiin ettd teoksen heréttdmiin ajatuksiin, tun-
temuksiin ja késitysten muutoksiin. Valitsin fenomenografian ldhestymistavaksi, silld sen tar-
koituksena on tutkia vastausten kirjoa, erilaisia kasityksid sdhkoautoilusta — ei itse sdhkdau-
toilua ilmiond. Késityksid vertailemalla muodostan toisistaan erillisid kategorioita aineisto-
lahtoisesti. Keskusteluttamalla teemoittelun avulla muodostettuja kategorioita aiemman tutki-
muksen kanssa muodostan abstrakteja kuvauskategorioita, jotka kuvailevat aineistosta loydet-

tavid erilaisia dokumenttielokuvan vaikutuksia ihmisten késityksiin sdhkodautoilusta.

Fenomenografiselle tutkimukselle on tyypillistd kdyttdd analyysin edetessd ja tuloksissa

osallistujien vastauksia alkuperdisessd muodossaan kuvaamaan eri tapoja kdsittdd ilmiota.
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Tutkielmassani hyddynnén lainauksia johdannosta alkaen keskustelemaan teorian ja omien
havaintojeni kanssa. Olen jakanut osallistujat tutkimusasetelman vuoksi kahteen ryhméén ja

merkinnyt lainausten tunnisteeksi sdhkoautoilija tai ei-sdhkoautoilija.

Se vaikutti padasiassa positiivisesti. Hieman tuo pakkanen ja latauspisteiden toiminta-
varmuus mietityttdd. Talvella olisi kiva my0s pitdé auton sisdlampdtila lampiména.

- ei-sidhkoautoilija

Tutkimuksen nékokulmasta on tirke#dd tunnistaa, tiedostaa ja reflektoida roolejani tutkijana,
sahkoautoilijana ja elokuvantekijané tutkimuksen vaiheissa. Olen perehtynyt aineistoon ajan
kanssa useaan kertaan ja ottanut siihen etdisyyttd muutaman lukukauden ajan. Analyysin
vaiheissa olen kiinnittdnyt erityistd huomiota aineiston puolueettomaan tarkasteluun tutkijan
ndkokulmasta tavoitteenani 16ytdd merkityksellisid huomioita. Olen pyrkinyt suhtautumaan
vastauksiin arvostavasti ja yhdenvertaisesti jéttiden taka-alalle sdhkoautoilijan ja elokuvan-
tekijdn ndkemykseni, jotka voisivat vaikuttaa vastausten késittelyyn ja tuloksiin. Fenomeno-
grafisen ldhestymistavan mukaisesti olen pyrkinyt piddsemdin vastaajien kokemusmaail-
maan. Olen kokenut tirkeédksi pohtia késitysten havaittavia muutoksia kyselyn osien vililla
sekd elokuvan ja tutkimusasetelman vaikutuksia vastauksiin. Tutkimuksen eettisid periaat-

teita noudattaakseni olen avannut tutkimuksen kaikkia vaiheita mahdollisimman tarkasti.

Aiempaa tutkimusta olen ldhestynyt kahdesta suunnasta rakentaakseni tutkielmaani soveltu-
van teoreettisen viitekehyksen, joka yhdistdd sekd tutkimuksen ihmisten késityksisti ettd do-
kumenttielokuvan retoriikan vaikuttavuuden. Tutkijana olen kiinnostunut ihmisten kasityk-
sistd, ja erityisesti niiden muutoksista retorisen dokumenttielokuvan katselun myoti. Aiempi
tutkimus asenteista ja mielikuvista sdhkoautoilua kohtaan auttaa tulkitsemaan, miten hidas-
teet ja esteet sen yleistymisen tielld ovat yhteydessa toisiinsa ja mitkd tekijdt edistdvat myon-
teistd suhtautumista sdhkdautoiluun. Vertaamalla saamiani tuloksia kisitysten muutoksista
aiempaan tutkimukseen pohdin, mitké seikat dokumenttielokuvani retoriikassa vaikuttivat
myoOnteisesti, mitkd kielteisesti sekd mitd olisin ohjaajana ja matkanjohtajana voinut tehdi

toisin vakuuttaakseni katsojat toimillani.

Akateeminen keskustelu késityksistd on ohjannut niin analyysimenetelmén valintaa, doku-
menttielokuvan tekoa kuin aineistonkeruuta ja pohdintaa. Dokumenttielokuvan ja retoriikan
tutkimus ovat vaikuttaneet teoksen sisdltoon ja kdsitysten muutosten pohdintaan. Teoksen
tyyli ja retoriikka ovat vaikuttaneet kyselytutkimuksen laatimiseen ja tutkimuksen vaiheiden

reflektointiin ja johtopdatoksiin.
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2. Viitekehyksen rakentuminen

”Sdhkdautoja hankitaan ajonautinnon ja lahipadstottomyyden vuoksi”, kirjoitin tutkielmaani
varten muistiin tarkoituksenani etsid tuloksia tukemaan arjen havaintojani. Turun yliopiston
tuoreessa tutkimuksessa oli osuvasti 10ydetty kaksi toisistaan erillddn olevaa ryhmii suoma-
laisista sdhkoautoilijoista: ympdéristostd huolestuneet ja suorituskyvystd kiinnostuneet
(Sandman, Sahari & Koponen 2024, 13). Tassé luvussa kdyn ldpi tutkimukseni teoreettisen
viitekehyksen rakentumista, eli mikd on sidhkdautoilun rooli ympéristokriisin ratkaisemi-
sessa, millaisia kdsityksid ihmisilld sdhkodautoilusta on tutkimusten valossa seki miten reto-

risen dokumenttielokuvan keinoin néihin késityksiin on mahdollista vaikuttaa.
2.1.  Aiempi tutkimus sdhkdautoilusta

Kesidstd 2021 alkaen seuraamani sdhkoautoilua koskevien kirjoitusten sdvy on havaintojeni
mukaan taittunut varautuneesta myonteisen suuntaan. Maanteilld nékee jatkuvasti eri merk-
kisid sdhkdautoja maakunnasta riippumatta ja kuulumisten vaihto tuttavien kanssa on siirty-
nyt kantaman riittdvyydestd kichtovampien ominaisuuksien vertailuun. Yleinen kiinnostu-
neisuus on lisddntynyt — sdhkdautot heréttdvét paljon innostusta ja ihastusta. Asennemuu-
tosta tukee parantunut suorituskyky, uusiutuvan energian suosiminen seké kehittyvén akku-
teknologian myo6té laskevat hankintahinnat (IEA 2024). Sdhkdautot alkavat olla saavutetta-

vampia ja yhé suurempi joukko ihmisistd arvostaa niiden tuomia mahdollisuuksia.

Sdhkoautojen médrd kotimaan teilld on moninkertaistunut viime vuosien aikana. Ensirekis-
teroidyistd henkil6autoista vain 4 % oli sdhkdautoja vuonna 2020 (Traficom 2025). Vuonna
2023 uusien sdhkoautojen madra oli yli kaksinkertaistunut edellisvuoteen verrattuna ja niita
oli jo yli kolmannes ensirekisterdidyistd autoista. Huhtikuussa 2025 séhkdautojen osuus uu-
sista autoista on yhé reilu kolmannes. (Traficom 2024, ks. myds Autoalan Tiedostuskeskus
2025a). Sdhkdautojen osuus maiden autokannoista on Norjaa lukuunottamatta edelleen pro-
senttien luokkaa, Suomessa vuoden 2025 alussa 4,3 % (Autoalan Tiedostuskeskus 2025b).
Kriittisesti tarkasteltuna sdhkoautoiluun on siirtynyt vasta ensimmaéisten innokkaiden joukko
ja teknologiamyonteiset kayttdjat (P16tz et al. 2014). Suurteholatausverkoston hurja kehitys
ei ole riittdnyt sdhkoistdimadn yksityisautoilua, vaan hidasteina hankinnan tielld on edelleen

taloudellisia, sosiaalisia ja psykologisia tekijoitd (Sandman et al. 2024).

Kiihtyneestéd kehityskulusta huolimatta keskivertoautoilijaa huolettaa uusien toimintatapo-

jen opettelu ja tOyssyt sujuvan matkanteon tielld. Yksilotasolla hyotyjen saatetaan kokea
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jdavan uhkien tai haasteiden varjoon, eiki liikkumisen muutoksen koeta tuovan riittavésti
etuja omaan arkeen — tai hyotyjd ei osata ottaa huomioon. (Sriram et al. 2022). Tutkitusti
ihmisten saattaa olla henkisesti haastavaa luopua huolettomuudesta ja muista niin sanotuista
saavutetuista eduista, joita polttomoottoriautoilu on tuonut eliméén. Tieliikenteen hiilidiok-
sidipédéstojen ja energiankulutuksen vihentdmiseksi on tarkedd ymmartia tekijoitd, jotka vai-

kuttavat késityksiin sekd edelleen hankinta-aikeisiin ja kdyttoon. (Wang et al. 2018.)

Ihmisten asenteita ja késityksid sdéhkoautoiluun liittyen on tutkittu kattavasti, ja olen kokenut
tarkedksi perehtya tutkimustuloksiin kuluvalta vuosikymmeneltd ymmaértdakseni késitysten
laajaa kirjoa, niiden yhteytté toisiinsa seké teknologisen kehityksen vaikutusta kisitysten
muutoksiin. Tutkimukset osoittavat ihmisten arvostavan pitkdd ajomatkaa, lyhyttd latausai-

kaa, kattavaa latausverkostoa (Jang & Choi 2021; Noel et al. 2020).

Hyddynnén kirjallisuudesta tekemiéini huomioita tutkielman eri vaiheissa, kun tarkastelen
aineistosta nousseita havaintoja. Tulkitsen analyysini tuloksia aiemmissa tutkimuksissa teh-
tyjen johtopddtdsten valossa. Seuraavassa kdyn lipi koettuja hyotyjé ja haasteita sdhkodautoi-

luun liittyen.
2.1.1. Ympdristovaikutus

Ilmakehén hiilidioksidipitoisuuden on mitattu nousseen hélyttavélle tasolle jo vuosikymme-
nid sitten, ja tielitkenteen pédstdjen vihentdminen on suoraviivainen tapa pienentdd yksilon
ja yhteiskuntien hiilijalanjélkid. Sdhkoautoteknologia on kilpailijoitaan pidemmalld energia-
tehokkuutensa ja skaalautuvuutensa vuoksi ja vihiten haitallinen kestévin kehityksen ndko-
kulmasta. Polttomoottoriautoilla ei ole realistista reittid vastaavaan hiilidioksidipddstdjen vé-

hentdmiseen, joten sen jatkaminen on ympdriston kannalta kestiméatonta (Bieker, G. 2021).

Tutkimustulosten, teknologisen kehityksen ja kayttdjien kokemusten valossa sdhkdautoilu
on valittu keinoksi vihentda tieliikenteen padst6jd, ilmansaasteita ja muita ymparistohaittoja.
Vuoteen 2030 mennessé rekisterditdvien sihkdautojen elinkaaripadstot ovat huomattavasti
alhaisemmat verrattuna nykyisiin polttomoottoriautoihin ja madaltuvat entisestidn sahkon-
tuotannon muuttuessa uusiutuvan energian myo6td entistd hiilineutraalimmaksi (ks. esim.
Bieker, G. 2021; IEA 2021b; Sandman et al. 2024). Valmistuksen hiilijalanjélki on akkuma-
teriaalien ja sahkontuotannon vuoksi yhé vastaavaa polttomoottoriautoa suurempi, mutta tut-
kimusten valossa alittaa sen elinkaaren aikaisissa pééstdissd jopa muutamassa vuodessa

(Jenu et al. 2021; Ren et al. 2023). Pohjoismaat ndyttidvit suuntaa kohti pddstotonté
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sahkoautoilua, vaikka yhteiskunnallisen hyvéksynnén saaminen uusiutuvan energian infra-

struktuurille ei ole suoraviivaista (Nordic Energy Research 2021, 20).

Ilmaston suojelemiseksi ja ilmastosopimuksilla asetettujen péddstdtavoitteiden saavutta-
miseksi (IEA 2024) sdhkbautojen ja latausverkoston kehittimistd on jatkettu kiivaasti. Tut-
kimustuloksia seki jatkuvaa vakuuttelua ja perustelua sdhkoautojen ympéristohyodyisti ei
aina koeta yksiselitteisini tai luotettavina, vaikka tuloksista raportoidaan Euroopan Unionin
ja Kansainvélisen energiajérjeston tasolla. Vaikka ympéristohyddyt tunnustetaan, huolta liit-

tyy erityisesti elinkaaripdéstdihin sekd akkujen ja sdhkon tuotantoon (Kester et al. 2019).

Suurimman haasteen séhkoautojen ympéristoystivillisyyteen tuo akkutuotanto, jota ei ole
saatu tdysin ongelmattomiksi mineraalien louhinnan ja tuotantoketjujen vuoksi. Sdhkoajo-
neuvojen elinkaaripddstdjd arvioitaessa tulee ottaa huomioon kaivostoiminta ja mineraalien
kasittely, kdytetyn sdhkon tuotantotapa, ajoneuvon kayttdikéd ja sen kédyttdma latausinfra-
struktuuri sekd ajoneuvon kdyton paityttyd materiaalien kierrétys tai lopullinen havittdmi-
nen (Fishman et al. 2018). Kaivostoimintaa akkumineraalien saamiseksi on helppo vastustaa
ympéristo- ja terveyssyihin sekd eettisyyteen vedoten, mutta ilmastonmuutoksen nékdkul-
masta fossiilisille polttoaineille on 16ydettidva korvaaja. Sdhkdautovastaisissa puheenvuo-
roissa unohdetaan herkésti polttomoottoriautoilun jatkamisen ympéristda ja terveyttd tuhoa-
vat puolet. Sdhkdautoilu ei ole padstotonti tai pelasta maailmaa, mutta ympéristokriisin rat-
kaisemisessa silld on merkittidva rooli padstojen vihentimisessd. Ihmiset eivit olleet valmiita

vihentdmédn liikkkumistaan, joten tekniikan tdytyi muuttua (Sobiech-Grabka et al. 2022).
2.1.2. Hidasteet

Niin jirkeen kuin tunteisiin vetoavista perusteluista huolimatta ympéristShuolet eivét ndyta
riittdvan vakuuttamaan kaikkia sdhkdisen siirtymén kiireellisyydestd. Thmisten késityksid
sdahkoautoilua kohtaan sekd hidasteita ja esteitd sdhkoautoilun yleistymisen tielld on viime
vuosina tutkittu useasta eri ndkokulmasta. Tutkijat ovat selvittineet sisdisten tekijoiden, ku-
ten pelko, epavarmuus ja epdilys (Jang & Choi 2021) seki ulkoisten vaikutusten, kuten ym-
paristohuolien ja odotetun vaivannion (Lee et al. 2021) yhteytté kiinnostukseen ja alttiuteen
hankkia sdahkodauto. IThmisilld on huolia ja epdvarmuuksia liittyen sdhkdautojen kantamaan,
toimintakykyyn, kdyton sujuvuuteen seki taloudelliseen kannattavuuteen. Kuluttajien han-
kintapédétoksiin vaikuttaa tietoisuus sdhkdautojen ominaisuuksista ja ympéristohyodyistd,

koettu helppokéyttoisyys, koettu hyddyllisyys ja koettu riski. (Jaiswal et al. 2022.)
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Useita suorituskykyyn, turvallisuuteen, kantamaan, latausaikoihin ja ymparistoon liittyvid
haasteita on teknologisen kehityksen ja innovaatioiden myo6té selétetty kiihtyvalla tahdilla.
Pohjoismaiden tieliikenteen ja sdhkoisen liikkumisen asiantuntijoilla vuonna 2018 teetetyn
tutkimuksen mukaan suurimmat esteet séhkdautoilun yleistymisen tielld olivat korkea han-
kintahinta, lyhyt kantama ja riittiméaton latausverkosto. Nama esteet olivat vahvasti linkitty-

neet sekd toisiinsa ettd yksilon ymmarrykseen ja kokemuksiin. (Noel et al. 2020.)

Ahdistus toimintamatkan, kantaman, riittivyydestd kisittdd huolen jéljelld olevasta varauk-
sesta ja ldhistolld olevien latausasemien saatavuudesta (Ponso et al. 2023). Kantama-ahdistus
ja latausinfrastruktuurin kattavuus ovat merkittdvia huolenaiheita ja tunnistetaan hidasteiksi
sdahkoautojen laajalle kiyttoonotolle. [lmion lievittamiseksi tutkimuksissa ehdotetaan lataus-
verkoston laajentamisen ohella kantama-arvion tarkkuuden parantamista ja energiankulu-
tuksen optimointia (Shrestha et al. 2022). Huoleen pyritdéin vastaamaan myos esimerkiksi
kehittamaélla reittisuunnittelua, joka huomioi aiempaa tarkemmin ajoneuvon kuorman, akun
kunnon, ajotyylin seké lammityksen ja ilmastoinnin ulkoldmpétilan suhteen latausaseman
optimaalisen sijainnin valinnassa (Ponso et al. 2023). 2010-luvun lopussa Pohjoismaissa ke-
rittyjen ryhmihaastattelujen perusteella ihmiset kaipaavat enemmaén paikallisia esimerkkeja
sdahkoautojen kaytostd sekd tietoisuuden lisddmistd kdyttoonoton ja julkisten kisitysten pa-

rantamiseksi (Kester et al. 2019).

Sinnikkdimmét ymparisto- ja teknologiatietoiset ovat kulkeneet sdhkdlld pohjolassa jo toista
kymmenté vuotta. Keskivertosuomalaisen tarpeita silméllé pitden akkuteknologian ja lataus-
verkoston kattavuus ovat 2020-luvulla kehittyneet jo kiitettiville tasolle. Sdhkdauton toi-
mintakykyd Suomen ja Sveitsin vélimatkoilla tarkastelleessa tutkimuksessa havaittiin jo
viime vuosikymmenelld, ettd latausverkoston kehityksen ja 300 kilometrin kantaman sdhkd-
autojen yleistymisen mydtd jopa 99 % matkoista voitaisiin tehdd sdhkoautolla (Melliger et
al. 2018). Tutkimuksen ennuste vaikuttaa kdyneen toteen, mutta valimatkoista selvidminen
laskennallisesti ei ole ainoa mittari ihmisten sovittaessa sdhkdauton soveltuvuutta arkeensa
ja mukavuudenhaluunsa. Haasteiden ja esteiden yhteyksien sekd keskindisten vaikutusten
tutkimisessa on syvennyttdvé teknisten ja taloudellisten haasteiden ohella yksil6iden asen-
omaksua sidhkodautoilua uudeksi tavaksi liikkkua (Sriram et al. 2022, Melliger et al. 2018,
Noel et al. 2020). On vilttimatontd ymmaértad kuluttajien mieltymysten moninaisuutta, jotta

sdahkoautojen kiyttdonottoa voidaan edistda (Jang & Choi 2021).
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Sdhkoautoilun yleistymisen tielle jadneet hidasteet eivit siis ole puhtaasti teknisid tai talou-
dellisia, vaan kietoutuvat ihmisten psyykkisiin ja sosiaalisiin ominaisuuksiin (Jia & Chen
2021, Noel et al. 2020). Itdvaltalaisen tutkimuksen mukaan psykologiset tekijdt, kuten ym-
paristo- ja teknologiaystivillinen asenne, ovat merkittdvampié sdhkoautoilun omaksumisen
ennustajia kuin sosiodemografiset tekijét, kuten ikd, sukupuoli tai tulotaso (Priessner, Spo-
satoa & Hampl 2018). Sdhkoautojen yleistymisen verkkainen tahti Tanskassa kilpailukykyi-
sestd hinnoittelusta, kattavasta latausverkostosta ja lyhyistd etdisyyksistd huolimatta koros-
tottumukset, kisitykset, mielikuvat, tunteet, uskomukset, koettu riski sekd muut psykologi-
set tekijét ja sosiaaliset normit haastavat yksilon sitoutumista uuteen teknologiaan, jonka
kayttoonotto vaatii uuden opettelua, tapojen muuttamista, sopeutumista ja asennemuutosta

(Hasan 2021; Moons & De Pelsmacker 2012; ks. myds Jia & Chen 2021; Noel et al. 2020).

Suurempikokoisten sdhkdautomallien suosion kasvu heijastaa kuluttajien kysyntdé sdhkdau-
toille runsaalla toimintamatkalla. Suuremmat akkukapasiteetit rasittavat luonnonvaroja
enemman, eikd kantaman kasvattaminen ole siten yksiselitteinen ratkaisu sdhkdiseen siirty-
miin (IEA 2024). Kantama-ahdistusta eksponenttifunktiona kvantifioidessa on huomattu,
ettd sdhkoauton kantaman lisd&dminen nostaa optimaalista absoluuttista ajomatkaa, mutta las-
kee optimaalista suhteellista ajomatkaa, kun kuljettajan sietokyvyn parantaminen kantama-
ahdistusta kohtaan nostaa molempia optimaalisia ajomatkoja. Absoluuttisella ajomatkalla
tarkoitetaan laskennallista kantamaa, suhteellisella kuljettajan kokemaa kéytettdvissd olevaa
toimintamatkaa. Témén tutkimustuloksen perusteella sietokyvyn parantaminen kédytdnnon
kokemusta lisddmalla ja latausverkostoa laajentamalla on tehokkaampaa kuin pelkké toimin-

tamatkan lisddminen. (He & Hu 2023.)
2.1.3. Kiihtyva kehitys

Tietyt sdhkoautoille ominaiset piirteet, kuten voimalinjan vélitdn vaste ja kiithtyvyys sekd
hiljaisuus ja hajuttomuus ndhddin yleisesti myonteisind ominaisuuksina (Kester et al. 2019).
Huolta herdttavit kdyton sujuvuuteen liittyvat latausteho sekd riittdva akkukapasiteetti eh-
kdisemddn jatkuvan lataustarpeen. Suurteholaturit huolehtivat maltillisista latausajoista, li-
sadvat kdytannollisyyttéd pitkilld matkoilla ja hyvin sijoiteltuina ovat avainasemassa matko-
jen onnistumiselle pieniakkuisilla sdhkodautoilla. (Kempton et al. 2023.) Tutkimusten mu-
kaan latausverkoston laajentaminen on sdhkdautoilun yleistymisen kannalta hyddyllisempaa

kuin suuriakkuisten sdhkodautojen tukeminen kannustimin (Xiong et al. 2023).



19

Kiihtyvyyden, hiljaisuuden ja pehmeén ajotuntuman ohella ihmiset ovat kiinnostuneita al-
haisista energiakustannuksista (Sandman et al. 2024). Omistamisen aikaisissa kuluissa sih-
koauto alittaa vastaavan polttomoottoriauton ajomédristd ja lataustavoista riippuen ensim-
madisten vuosien aikana (Hagman et al. 2016). Akkuteknologian kehityksen ansiosta suori-
tuskykyisten sdhkdautojen hankintahinnat ovat saavutettavampia ja hintatason on ennustettu
alenevan tuotantomiirien skaalautuessa kysynndn mukana. Sdhkdautojen méérd kasvoi 41
% COVID-19-pandemiasta huolimatta vuonna 2020, jolloin maailmassa oli yli 10 miljoonaa
sdahkoautoa (IEA 2021b). Maailmanlaajuiset kriisit ja vuosien 2022—-2023 komponenttipula
vaikuttivat tuotantomiérien kehitykseen kielteisesti, mutta vuonna 2024 myynnin ennustet-
tiin nousevan noin 17 miljoonaan (IEA 2024). Epdvarma maailmantilanne on vaikuttanut
thmisten hankinta-aikeisiin, mutta toisaalta kannustanut harkitsemaan sdahkoautoa fossiilis-
ten polttoaineiden kallistuessa ja muuttuessa eettisesti entistd kyseenalaistettavammaksi.
Uuden auton hankinta tarkoittaa monelle puhtaampaa omatuntoa ja suorituskykyisempii au-
toa. Sdhkoautojen kédyttoonottoa tulee edelleen tukea poliittisilla toimenpiteilld, infrastruk-
tuurin kehittdmiselld ja teknologian edistdmiselld, jotta yleinen kisitys paranee ja siirtymi-

nen sdhkodiseen liikkkuvuuteen nopeutuu maailmanlaajuisesti (IEA 2024).

Liikenteen sdhkdistymisen tulevaisuudennidkymid on kartoitettu kdyttdytymisteorioiden ja
kvantitatiivisen analyysin avulla. Hankinta-aikeita selvittavissd tutkimuksissa on keskitytty
késitysten vaikutuksiin suunnitelmallisen kayttdytymisen teorian ndkokulmasta, miten ihmi-
set ohjaavat kéyttaytymistddn sdhkoautoilun omaksumisessa (Javid et al. 2022). Tutkimuk-
set ovat eritelleet ominaisuuksien, kdytidnnollisten ja taloudellisten hydtyjen ja haasteiden,
poliittisten kannustimien seka sosiaalisten tekijoiden vaikutuksia kiinnostukseen hankkia ja
tyytyvdisyyteen kéyttdd sdhkoautoa. Keskeisid tuloksia ovat olleet teknologian ja latausver-
koston kehittiminen, hankintahintojen laskeminen seka tietoisuuden lisdémisen vaikutukset
asenteisiin ja kdyttdytymiseen. (Hasan 2021; Sahoo et al. 2022). Markkinasimulaatiot osoit-
tavat, ettd sdhkoautot yleistyisivdt merkittavésti hankintahintojen laskiessa polttomoottori-

autojen tasolle tai latausajan lyhentyessd huomattavasti (Jang & Choi 2021).

Halusin tutkia erityisesti heiddn késityksiddn, joilla ei ole kokemusta, mutta voisivat olla
kiinnostuneita sdhkoautoilusta. Innokkaimpien tienraivaajien jilkeen on tirkeintd kannustaa
ja motivoida hankintaan seuraavia, entistd suurempia asiakasryhmid. (Kester et al. 2019).
Liikenteen sdhkdistymisté edistivit he, jotka ovat hankkimassa tai vaihtamassa autoaan pa-

rempaan, uudempaan tai ympdristoystavéllisempéddn (Williams & Anderson 2023).
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2.2. Tutkielman taiteellinen osa

Median roolia sdhkdautojen yleistymisessé ja niihin liittyvissa késityksissd on tutkittu leh-
diston ja sosiaalisen median nékokulmasta (ks. esim. Broadbent et al. 2021; Schreiber et al.
2023). Tassé tutkimuksessa ldhestyn aihetta dokumenttielokuvan retoriikan kautta. Tutkin,
miten omakohtainen dokumenttielokuva vaikuttaa katsojien kisityksiin. Yhteistd aiempien
tutkimusten kanssa on ennakkokésitysten tutkiminen, mutta méiéréllisten havaintojen sijaan

keskityn késitysten muutosten laadulliseen vertailuun yksildiden valilla.

Kisitysten muutoksia tutkiakseni suunnittelin dokumenttielokuvan, jonka tavoitteena oli li-

satd ihmisten ymmarrystd sdhkdautoilun mahdollisuuksista haasteiden voittamisen ndkokul-

masta samaistuttavan matkakertomuksen kautta. Lyhytdokumenttielokuvani Pohjoinen per-
formanssi (2023) kertoo talvisesta sihkdautoretkestd Rovaniemeltd Nordkappiin. Tarkoituk-
seni oli vilittdd arktisissa olosuhteissa koettuja hetkid matkalla Manner-Euroopan pohjoi-
simpaan kdrkeen sdhkoautoilun teemoja pohdiskellen. Késikirjoitin, ohjasin ja leikkasin elo-
kuvan tutkimuksen taiteelliseksi teososaksi dokumentaarisen ilmaisun kurssityond. Pyysin
veljeni kuvaajaksi tehdikseni eroa aiempien retkien kuvakerrontaan ja tukeakseni elokuvan
kerronnallista tyylid, tunnelmaa ja ndkokulmaa. Suoran elokuvan perinteitd kunnioittaakseni
(Aaltonen 2006, 183) koin térkeéksi, ettd ulkopuolinen tarkkailee toimiani. Elokuvan muo-
toa, sanomaa ja argumentointia pyrin terdvoittimain kertojadanelld sekd provosoivilla vili-

grafiikoilla, véittdmilld sdhkoautoiluun liitetyistd késityksista.

Sidhkoauto rajoittaa.
An EV limits travel.

Kuva 1: Provosoivaksi tarkoitettu vdittimd, kuvakaappaus elokuvasta periltd Nordkappista..


https://vimeo.com/824409255/eab043bc71
https://vimeo.com/824409255/eab043bc71
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Sdhkdautoista on tarjolla kattava valikoima sosiaalisen median videoita arkisista koeajoista
tyyliteltyihin matkakertomuksiin. Aiheesta on tehty myos elokuvia sdhkdautojen historian
vaiheista. Who Killed the Electric Car (2006, ohj. Chris Paine) kertoo sihkdautotuotannon
poliittisista haasteista Yhdysvalloissa 2000-luvun vaihteessa, Revenge of the Electric Car
(2011, ohj. Chris Paine) nykysdhkoautojen kehityksestd. Syksylld 2023 ensi-iltansa saanut
eCorolla — Suomalaisen sdhkéauton tarina (2023, ohj. Jaakko Jaskari) kertoo Sdhkodautot —
Nyt! -osaajayhteison tarinan avoimen ldhdekoodin muuntosidhkdautojen kehityksestd 2010-
luvun vaihteessa. Aloittaessani tutkielman tekemisen en ollut 10ytinyt sdhkdautoretkesti
kertovaa dokumenttielokuvaa. Matkanteon kuvaamisessa tarkeimpané esikuvana toimi Antti
Autin Pohjois-Norjan laskuretkestd kertova teos Freeriding roadtrip to the biggest couloir
in Norway with Polestar | Arctic Lines - Twenty chapter 1 (2022) hinen YouTube-kanaval-

laan, jossa hén taistelee laturien kanssa pééstikseen laskemaan upeissa maisemissa.

Taiteellinen teokseni toimii osana tutkimuksen aineistonkeruuta. Laatimaani kaksiosaiseen
kyselytutkimukseen osallistuneet saivat dokumenttielokuvan katseltavakseen kyselyn osien
viélissd. Kuvausmatkan jélkeen oletin, ettd kohdattujen vastoinkdymisten avoin kisittely ei
valttdmattd olisi paras tapa vakuuttaa sihkoautoilun sujuvuudesta ja vaivattomuudesta. Tie-
dostin, ettd teokseni on ensisijaisesti kertomus kommelluksista haastavissa olosuhteissa, eiki
ddriesimerkkind anna oikeudenmukaista kuvaa sdhkoautoilun sujuvuudesta arjessa. Lahdin
matkaan kyseiselld autolla ensimmadisté kertaa talvella kohdaten monia teknisid haasteita
ensi kertaa, joista opin kantapiin kautta. Elokuva oli ensisijaisesti oppimisprosessin kuvaus,

enkd usko kohdattujen haasteiden kasautumisen tai toistuvuuden todennikoisyyteen.

En ldhtisi ndyttdmaén puolisolle, kelle perustelin séhkoauton hankintaa. Enkd my0dskéan
laheisilleni, kun pitdisivét hankintaani hulluna :) Mutta elokuva olikin periaatteessa dérim-
méinen ajosuorite, mitd 99 % autoilevista ihmisistd ei tule tekeméén eldissdén.

- séhkoautoilija

Tarkensin tutkimuksen tavoitetta selvittimaan, miten tarinankerronta vastoinkaymisista sel-

vidmisestd vaikuttaa késityksiin sihkoautoilusta. Tiedon ja ymmarryksen lisddmiseen pyrki-

vén retorisen elokuvakerronnan avulla on mahdollista saada aikaan mydnteisid muutoksia

asenteissa sekd kannustaa toimimaan. Retoriset dokumenttielokuvat pyrkivét paitsi mielen-
kiintoisuuteen ja ajankohtaisuuteen, myos vakuuttamaan argumentoinnillaan.

Séhkoautoilu on mahdollista melkein missd vaan ja milloin vaan,

eikd sdhkdautoilu ole niin vakava asia.

- ei-sidhkoautoilija
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Taiteenlajina dokumenttielokuvalla on valmiuksia ja pyrkimyksid vaikuttaa ihmisten asen-
teisiin, mielikuviin, valintoihin ja alitajuntaan (Aaltonen 2006, 186—189). Tutkimusten mu-
kaan sidhkoautoiluun liittyy toiminta- ja ajattelutapoja, joihin ihmiset tarvitsevat rohkaisua
japerehdytystd. Halusin osoittaa, etteivit haastavilta vaikuttavat tilanteet ole vélttdmétta ole-

tuksena vakavia. Elokuvan sanomana oli, ettd sdhkoautoilu tarvitsee asennemuutosta.
2.3.  Dokumentticlokuvan rakenne

Seuraavissa alaluvuissa késittelen dokumenttielokuvan muotoa, rakennetta ja retoriikkaa te-
ososan ndkokulmasta. Dokumenttielokuvissa retoriset keinot voivat olla osa tarinaa ja yh-
distyd muihin kerrontatyyleihin muodostaen orgaanisen kokonaisuuden (Aaltonen 2014,
42). Retoriikan tuominen osaksi dokumenttielokuvan rakennetta tuntui luontevalta ratkai-
sulta, kun tavoitteena oli tutkia elokuvan vaikutusta katsojien késityksiin. Kisikirjoittaessani
syvennyin Jouko Aaltosen kisikirjaan Seikkailu todellisuuteen — Dokumenttielokuvan teki-
Jjdn opas (2011) sekd Aaltosen véitdskirjaan Todellisuuden vangit vapauden valtakunnassa
— Dokumenttielokuva ja sen tekoprosessi (2006). Aaltosen artikkelia Claims of hope and
disasters: Rhetoric expression in three climate change documentaries (2014) kisittelen seu-

raavassa, retoriikkaa kasittelevassa alaluvussa.

Seikkailu todellisuuteen -teoksen (2011) alussa Aaltonen kuvailee dokumenttielokuvan kur-
kottavan ulkopuoliseen maailmaan ja esittdvén sithen kohdistuvan véitteen. Dokumenttielo-
kuva on vaikuttava keino kertoa, mité tdytyy. Totuus on kuitenkin aina jonkun totuus, joten
elokuvat ovat tekijoidensé tulkintoja todellisuudesta. Ohjaajan tapa nédhdé todellisuus on elo-
kuvan ydin, mink& vuoksi hdnen tulisi ndhdd maailma pintaa syvemmalle. Katsojien on voi-

tava luottaa, ettd tekijd esittdd asiat parhaan tietimyksensd mukaisesti. (Aaltonen 2011, 17.)

En voi luottaa tekijoiden puolueettomuuteen
- ei-sidhkoautoilija

Kommelluksista huolimatta tiesin, mitd elokuvallani haluan sanoa. Vditteeni vaikuttavaa
muotoilua ja perustelujen samaistuttavuutta pohdin masterointiin saakka. Elokuvan kohde-
ryhmad oli hyvin monimuotoinen, joten hapuilin tarinan muodon ja tyylin sekd informatiivi-
suuden ja tunteisiin vetoavuuden kanssa. Kisikirjoitusvaiheessa hain inspiraatiota totuuselo-
kuvasta, cinéma vérité, joka tunnetaan ranskalaisen Jean Rouchin kehittimané. Aaltonen
(2011, 22) kuvailee totuuselokuvaa vuorovaikutteiseksi metodiksi, jossa elokuvanteko tuo-

daan nékyville, tapahtumia jdrjestetddn ja jopa provosoidaan. Halusin kuvata elokuvani
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siten, ettd kuvaaja kulki autossa osana retkikuntaa, ja kaikki ulkokuvat autosta olivat tietoisia
kuvaustaukoja ja siten osa matkantekoa. Pddhenkiloni sanoitin ajatuksiani tiedostaen katso-
jan kuulevan minut. Lennitin kopteria ja viittasin elokuvan tekoprosessiin (ks. Aaltonen
2006, 171). Provosoimiseksi voi laskea sen, etten maksanut Teslan Supercharger -jasenyy-

desté tai majoituksista latausmahdollisuudella, vaan varasin edullisemmat majapaikat.

Omat kokemukset riittdvét antamaan todellisen kuvan. Elokuva painotti prosentteja ja
lataamista. Parempi on suunnitella enemmén etukéteen ja mm. ladata aina Gisin.

- séhkoautoilija

Kuva 2: Laturin toimivuuden selvittelyd, kuvakaappaus elokuvasta.

Nordkapp valikoitui pddmaéraksi symbolisen arvonsa ja reitin mahdollisesti haastavien olo-
suhteiden vuoksi. Osoittamalla, ettd sdhkoautolla parjad pohjoisessa keskelld kylminti kaa-
mosta halusin saada katsojan ymmaértamién, ettd sdhkoautoilu on asennoitumisesta kiinni.
Tiesin, ettd voin kohdata matkalla haasteita, enhén ollut autolla ajanut pakkasella. Aaltosen
(2011, 65) mukaan on hyvé valita elokuvalleen aihe, johon liittyy potentiaalinen tai piileva

konflikti, jolloin voi syntyi jénteva elokuva ristiriitojen, arvojen ja normien tormétessa.

Dokumenttielokuvan moodeista keskityin refleksiiviseen moodiin, joka kiinnittdd huomiota
elokuvan tekemiseen ja itsetietoisuuteen (Aaltonen 2011, 28). Elokuvantekijina ja padhen-
kilond olin tarinan aktiivinen toimija, mutta myds kertojaddni. Aiemmin kuvatuista paiva-

kirjamateriaaleista kdy ilmi, ettd olen taltioinut sdhkdautoretkid alusta saakka kameralle
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motiivina kertoa tapahtumista katsojalle. Osallisuuteni ndkyy ja kuuluu vahvasti, ja halusin

katsojan kokevan seuraavansa tilanteita mahdollisimman l4helté, vierestd tai takapenkilta.

Leikkausvaiheessa sain idean nostaa vaelluksillamme koetut pysédhtymisen hetket osaksi ta-
rinankerrontaa. Rinnastin retkien hengéhdystauot sdhkodautoilun lataustaukoihin, tein niistd
vertauskuvallisen tarinan. Téllaiset allegoriat liittyvit Aaltosen (2011, 260) mukaan usein
elokuvan alatekstiin ja luovat sithen poeettista tasoa. Padtos kertoa luontoretkistd ja niitd
varten hankitusta sdhkdautosta liittyy Aaltoseen (2011, 23) kuvailuun henkilokohtaisesta do-
kumenttielokuvasta, tekijd kertoo eliminsé kautta itsedéin laajemmasta teemasta. Jaettu tieto
el valttdmatta ole yleistd, vaan nimenomaan henkildkohtaista (Aaltonen 2006, 75). Pyséhty-

misen ja rauhoittumisen kautta halusin katsojan kyseenalaistavan kiireen ithannoimisen.

Latailusta huonomman kuin itse kokemani todellisuus. Arvot ja luon-
tokokemukset, taukojen positiivinen merkitys, peukutan vahvasti.

- séhkoautoilija

Kuva 3: Arkistomateriaalia retkilti elokuvasta. Kuva 4: Arkistomateriaalia tauoilta elokuvasta.

Kasikirjoitusta Aaltonen (2011, 102) luonnehtii suunnitelmaksi sisillostd ja muodosta, tari-
nan hahmotteluksi ja tapahtumien ennakoinniksi, josta on uskallettava poiketa tai jattda huo-
mioimatta. Suunnitelmissani retki pohjoiseen oli suorituskyvyn esittelyd, nimenmukaisesti
Northern Performance, mutta vastoinkdymiset saivat tapahtumat niyttdytyméén erilaisena
show’na. Haasteiden my®6td hahmottelin tarinan ja sanoman uudelleen. Seurantadokumen-

tissa muoto rakennetaankin usein materiaalin ehdoilla (Aaltonen 2011, 103).

Dokumenttielokuvalle on tyypillisti eri rakenteiden rinnakkaisuus ja muodossa on usein eri-
laisia tasoja, joten yhdistelin piirteitd erilaisista Aaltosen (2011, 104) esittelemistd raken-
teista: draamallinen, eeppinen ja retorinen rakenne seké essee. Draamallisen rakenteen mu-

kaisesti elokuvassa seurataan todellista eldmii ja tarinalla on paitsi alku, keskikohta ja
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loppu, my0s alkusysdys, jannitettd, kdédnteitd ja ratkaisu. Pditarinan ohella katsoja saa seu-
rata rinnakkaista tarinalinjaa, takaumia aiemmista retkisti, jotka syventdvét merkityksi.
Eeppisesti rakenteesta sain idean jilkikdteen tapahtumia kertaavaan kertojadineen seki ar-
kistomateriaalin ja vertauskuvallisen kuvaston kdyttdmiseen osana tarinaa. Eeppisen muo-
don kerronta on draamallista rakennetta avarampaa ja kohtaukset episodimaisempia. Matka
on hyvin kiytetty eeppinen muoto, jossa juonen sijaan korostuu usein teema. (Aaltonen
2011, 110.) Tdma kuvaa hyvin elokuvaani, jossa tapahtumat niytetdan avoimesti ja krono-

logisesti, ja juonen sijaan véitteet ja kertojaddni ohjaavat katsojan huomion teemoihin.

3

Kuva 5:”Voiko silld ajaa Lappiin?" — Kilpisjdrvi -26°C, kuvakaappaus elokuvasta.

Elokuva ei edusta esseemuotoa, mutta siind on havaittavissa vivahteita Aaltosen (2011, 114)
kuvailemista tunteisiin vetoavasta argumentoinnista ja assosiaatioista, ympéristoon ja ithmi-
syyteen liittyvien teemojen kisittelystd eri tasoilla ja henkilokohtaista ndkdkulmaa. Olisi
kiehtovaa tehdd aiheesta esseemuotoinen elokuva, joka hitkdhdyttéisi oivaltavuudellaan.
Tarinoiden kertomisen ohella dokumenttielokuva voi viittdd, vakuuttaa ja vedota, eli argu-
mentoida. Aaltonen (2011, 115) rinnastaa ndma kaksi suurta traditiota Aristoteleen paateok-
siin Runousoppi ja Retoriikka. Retorisen rakenteen dokumenttielokuva esittdd véitteen,
jonka pyrkii perustelemaan. Elokuva argumentoi faktoin, esimerkein, tarinoin ja metaforin.
Tarinan kerronnallinen d4ni (ks. Aaltonen 2006, 93) on tekijan ndkokulman esiin tuomista
erilaisin kerronnan keinoin, joilla katsojaa vakuutetaan. Retorisessa rakenteessa perustellaan

loogisesti, mutta hyddynnetdin tunteita. (Aaltonen 2011, 115, ks. myds 2006, 209.)
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Leikkausvaiheessa kerroin katsojalle asiat pdédosin siten, kuin ne tapahtuivat. Yhden poik-
keuksen kronologiaan tein heréttiékseni katsojan huomion heti elokuvan alkaessa, lisdtik-
seni dramatiikkaa (Aaltonen 2011, 344) ja luodakseni odotuksia alkavalle matkalle. Ensim-
madiset kaksi kohtausta ovat tapahtuneet toisin pdin, mutta aloitin jdlkimmaiselld. Koin, ettid
tama ei védrista totuutta, silld tapahtumilla ei ollut syy—seuraussuhdetta. Elokuva alkaa siten
pohjoisen talvessa sdhkdauton seisoessa tien sivussa, vain takavalojen piirtdessd ohuen va-
lokaistaleen pimeyteen. Teknisten selvittelyjen aikana esitellddn takaumien avulla yhteyttéd
aiempiin retkiin ja elokuvan kerrontatapaa. Mitddn ndistd en olisi saanut heti kerrottua, jos
olisin pitdytynyt kronologiassa ja esitellyt latausaseman tapahtumat ensin. Aaltosta (2011,

355) mukaillen hyvé alku luo odotuksia, sithen kiteytyy elokuvan merkitys ja parhaimmil-

laan se kertoo symbolisella tasolla, mistd on kyse — tdssd tarinassa asenteesta.

Kuva 6: Elokuvan avauskohtaus, kuvakaappaus elokuvasta keskeltd Sodankylin pimeyttd.

Leikkasin elokuvan kohtaukset jédrjestykseen pyrkien karsimaan epéoleelliset hetket ja tii-
vistdimadn tapahtumia. Tiesin materiaalia olevan paljon ja valintojen tekemisen haastavaa,
silld koin tirkedksi kuvailla retken vaiheet kattavasti. Halusin katsojan saavan autenttisen
kuvan, jotta hidn voisi pohtia tapahtumia ja niiden vaikutuksia kokonaiskuvan hahmotta-
miseksi. Retken haasteista huolimatta leikkausvaiheessa tuntui, etteivit vastoinkdymiset hu-
vittavuudessaan aiheuta riittdvasti draamaa. Kéénteet eivét olleet suuria, silld auto sai sih-
kod, eikd kovastakaan pakkasesta aiheutunut ylimaardistd lataustaukoa suurempaa huolta.

Tarinan lopullinen rakenne ja oma déneni haki vield muotoaan (ks. Aaltonen 2006, 144).
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Viligrafiikoina esitetyt véittdmét asettivat lukuohjeen kohtauksille, kommentoivat tarinan
tapahtumia laajemmassa kuvassa ja numeroituina korostivat ennakkoluulojen moninaista
joukkoa. Tarkoituksena oli saada katsoja pohtimaan sédhkoautoiluun liittyvid teemoja huu-
morin ja vastakkainasettelun kautta, esimerkiksi véite Sd@hkoautolla ei pdrjdid pohjoisessa
ilmestyi kauniin kopterikuvan péille, kun ldhestymme mééranpadtdmme. Viitteet olivat osa
elokuvan argumentaatiota, siéhkdautoilun soveltuvuuden perustelua ympériston, teknologian
ja kaytannollisyyden ndkokulmasta. Iskevit viittdmét toivat kerrontaan retorisen tason, paa-
henkilonéd asennoitumiseni nédkyi yltiomyonteisend suhtautumisena. Tarina pééttyi retori-
sesti, kun perustelut alun véitteelle sdhkdautolla parjaédmisestd oli saatettu paitdkseen ja la-

tausverkosto osoitettu kattavaksi jopa pohjoisen talvessa.
2.4.  Retoriikan elementit

Retoriset dokumenttielokuvat pyrkivit argumentoimaan, todistamaan, havainnoimaan ja va-
kuuttamaan yleison tietystd ndkokulmasta (Aaltonen 2014, 25). Dokumenttielokuvaa voi pi-
tad muodoltaan retorisina, kun se rakentuu véitteen ympérille (Aaltonen 2011, 114-117).
Artikkelissaan Claims of hope and disasters: rhetoric expression in three climate change
documentaries (2014) Aaltonen erittelee dokumenttielokuvien retorisia muotoja ja ilmaisu-

tapoja kdyttden esimerkkeind kolmea ilmastonmuutoksesta kertovaa elokuvaa.

Retorinen dokumenttielokuva on orgaaninen kokonaisuus, jossa narratiivi sekd muut kuval-
liset ja ddnelliset ilmaisutavat kietoutuvat yhteen. Retoriset keinot voivat olla osa tarinaa, ja
joskus tarina itsessdin voi olla paras tapa argumentoida, kuten John Websterin elokuvassa
Recipes for Disaster (2008). Retorisia keinoja voi olla vaikea erottaa muista kerronnan tyy-
leistéd seki elokuvallisista elementeisti ja tasoista, silld viitteet voidaan sulauttaa osaksi ker-

rontaa faktoina tai elokuvan henkildiden omina kokemuksina. (Aaltonen 2014, 41)

Aaltonen (2014) soveltaa Aristoteleen retoriikan menetelmid dokumenttielokuvien retorii-
kan analysointiin. Aristoteles erotteli klassisessa retoriikassaan kolme elementtii: logos, pat-
hos ja ethos. Logos viittaa loogiseen pédttelyyn ja jirkeen vetoavaan argumentointiin, eli
miten elokuva esittdd ja perustelee viitteensd sekd kumoaa vastavditteet. Pathos viittaa ta-
poihin vaikuttaa yleison tunteisiin, milla heitd saadaan vastaanottavaisemmiksi viéitteille. Et-
hos viittaa henkildiden tai tekijéiden uskottavuuteen ja vakuuttavuuteen — keinoihin, joilla
rakennetaan suhdetta yleisoon. (Aaltonen 2014, 28.) Retoriikan kolmen elementin lisdksi

Aristoteles korosti puheen rakentuvan kolmen tekijin varaan: puhuja, mistd puhutaan ja
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kenelle puhutaan. Puheen pdédmaéra méairittyy suhteessa kuulijaan, retorisen dokumenttielo-

kuvan tapauksessa katsojaan. (Aristoteles 1997, Retoriikka, I kirja, 1358b 1-5.)

Aaltonen (2014) vertailee artikkelissaan kolmea ilmastonmuutosta eri tavoin kéasittelevaa re-
torista dokumenttielokuvaa: Davis Guggenheimin An Inconvenient Truth (2006), John Web-
sterin Recipes for Disaster (2008) sekd Ann McElhinneyn ja Phelim McAleerin Not Evil
Just Wrong (2009). Elokuvissa kdytetddn lukuja, grafiikkaa, animaatioita ja arkistokuvaa
havainnollistamaan ja todistamaan véitteitd erityisesti luonnontieteiden ndkdkulmasta. Ana-

logiat selittivit ja kuvailevat yhteyksié tarinalinjojen vélilld sanomaa vilittden.

Totuuselokuva, suora ja havainnoiva dokumenttielokuva on rakennettu usein draamalliseen
muotoon (Aaltonen 2011, 105-109) ja niilld on péélause, jota elokuvantekoprosessi testaa.
Klassisen dramaturgian elokuvissa sanoma tehdéddn ymmarrettdvaksi tarinan kautta. Retori-
sella dokumenttielokuvalla sen sijaan on selked pédaviite, jonka se esittdd kerronnan keinoin

pyrkien todisteillaan puhuttelemaan ja vakuuttamaan katsojan. (Aaltonen 2014, 32.)

Aaltosen esittelemit argumentoivat tiededokumentit puhuttelevat katsojaa my0s tunteen ta-
solla; lapset vetoavat tunteisiin ja heidén kauttaan ollaan huolissaan tulevaisuudesta. Webs-
terin elokuvassa lapset tuovat mukaan huumoria, miki on Aaltosen mukaan affektiivisen
suostuttelun tehokkaimpia keinoja saaden katsojat usein vastaanottavaisiksi mielihyvén tuot-
tamisen kautta. Perhekomedioista tuttuun tapaan isdn omaperéisié ideoita kasitellddan didin
jarjen ddnen ja sympaattisten lasten kautta. (Aaltonen 2014, 30-31.) Toisin kuin muissa Aal-
tosen (2014, 29-30) esittelemissé elokuvissa, Webster ei esiinny asiantuntijana, vaan taval-
lisena ihmisen, joka hankkii tietoa ilmastonmuutoksen uhkista ja joutuu perustelemaan ha-
vaintojaan vaimolleen, miké tuo elokuvaan jannitettd ja huumoria. Elokuvassani toivoin kat-
sojan samaistuvan omaan innostuneisuuteeni tai vaihtoehtoisesti kumppaniini, joka joutuu
vierestd seuraamaan kohellustani. Websterin elokuvassa on selked reaaliajassa tapahtuva
juoni, jossa seurataan perheenisén ihmiskoetta eldd vuosi ilman ilmastoa tuhoavia 6ljya si-
séltdvid tuotteita (Aaltonen 2014, 37). Pdéddyin itsekin hyodyntdmain tatd dokumenttieloku-

vista tuttua kokeellista asetelmaa ja kerrontatavan tarjoamaa jannitetta.

Aaltosen mukaan Websterin elokuva on hyvé esimerkki klassisen dramaturgian mallin mu-
kaisesta elokuvasta, jossa seurataan ulkoisen juonen lisdksi henkildiden muutosta. Webster
argumentoi, ettd hyvéksyessimme ilmastonmuutoksen, meiddn tdytyy muuttaa asentei-

tamme ja toimintaamme. Hén todistaa, ettd ihminen voi toimillaan vaikuttaa maailmaan.
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Guggenheimin argumentaatio on samankaltaista, mutta elokuvan retorinen muoto on eri
lailla rakentunut — se pyrkii kdéntdiméan ahdistuksen toiminnaksi ja saamaan katsojan toi-
veikkaaksi, auttamaan Gorea pelastamaan maapallon. Aaltonen vertaa tdtd draamalliseen
muotoon, jossa sama tarina voidaan kertoa erilaisilla juonilla. (Aaltonen 2014, 37—40.) Oma

elokuvani muistuttaa myos asennemuutoksesta argumentoinnin osalta Websterin elokuvaa.

Aaltonen huomauttaa, ettd elokuvan rakenne ei vilttdimitta ole yhdenmukainen sen argu-
mentaation, logos, kanssa. Tarkastelluissa elokuvissa argumentit on esitelty jéttden vahvim-
mat viimeiseksi, mutta rakenteeseen vaikuttaa kerronnan tasot tunteisiin vaikuttamisen, pat-
hos, ja henkilon vakuuttavuuden, ethos, osalta. Klassisessa retoriikassakin argumentoinnin

ohella korostettiin ja arvostettiin estetiikkaa ja taiteellisuutta. (Aaltonen 2014, 41.)
2.5. Esisopimus

Téssd alaluvussa perehdyn Chaim Perelmanin innoittamana esisopimuksen tekemiseen kat-
sojan kanssa. Hén korostaa uuden retoriikan teoksessaan Retoriikan valtakunta (1996) ylei-
sOn merkitystd, jolta pyritddn saamaan hyviksyntdi tai kannatusta esitetylle viitteelle (Pe-
relman 1996, 16). Argumentointi tulee suhteuttaa kuulijaan, jotta silld olisi vaikutusta. Oi-
keastaan, argumentoinnin lahtokohdiksi tulisi valita véitteitd, jotka yleisé hyvaksyy. (Perel-
man 1996, 28.) Téllaiset esisopimukset ovat Perelmanin mukaan olettamuksia, joita yleison
ei oleteta kyseenalaistettavan myohemmin. Solmittuaan esisopimuksen katsojan kanssa sille
saatu hyvaksyntd pyritdén siirtdiméén koskemaan myos johtopditoksid (Perelman 1996, 28).
Néin johtopditoksid ei tarvitse todistaa, vaan suostutella katsoja hyviksymédidn hénen puo-
lestaan tehty péattelyketju. Kuitenkin, jos johtopddtds on vastoin kuulijan vakaumusta, hin
saattaa luopua esisopimuksesta, jolloin puhujan vaivanniko on ollut turhaa. Perelman ke-
hottaakin suostuttelua yrittdvin ensi toikseen vahvistamaan esisopimuksen riittdvén pita-
véksi. Mikili puhuja ei huolehdi esisopimuksen solmimisesta huolella, voi hén syyllistyd
luvattomaan ennakkopéitelméén eli olettamaan. (Perelman 1996, 28.) Pohdin teokseen tu-
tustuessani, miten Perelmanin ajatukset suhteutuvat dokumenttielokuvaani, ja kuinka kirjai-
mellisesti hdnen teoriansa olisi hyva ottaa huomioon elokuvanteossa. Péétin luottaa tarinan-

kerronnassa intuitiooni ja pohtia esisopimuksen roolia tutkielman johtopaatoksissé.

Hyvi esimerkki retorisen dokumenttielokuvan esisopimuksesta retorisen dokumenttieloku-
van tapauksessa voisi olla ilmastonmuutoksen torjuminen on vdlttimdtontd. Luvattoman en-

nakkopddtelmdn uhan vuoksi ei ole varaa véhitelld katsojan asennoitumista yleisind
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totuuksina pidettyihin, ndenndisen objektiivisiin seikkoihin (Perelman 1996, 30). Katsoja
taytyisi siis saada alkuun ikdén kuin samalle puolelle toteamaan, ettd ilmastonmuutos on
todellinen uhka selviytymiselle. Néin hidnet pyritdén saamaan vastaanottavaiseksi elokuvan

tuleville vditteille, samaistumaan ja ymmartdméén tekijan argumentointia.

Thmiselld on taipumuksena pitdd tirkeénd sitd, mikd on ldsndolevaa ja tuotu tietoisuudes-
samme etualalle — katsojan on mahdotonta sivuuttaa sitd, mika on valittu asetettavan esityk-
sen perustaksi (Perelman 1996, 43—44). Dokumenttielokuvaa leikatessani pidin itsestdin sel-
vénd, ettd elokuva alkaa kohtauksella lumisateessa pimeyden keskeltd, kun auton teknisti
ongelmaa selvitellddn. Ajattelin kohtauksen sysddvén tarinan liikkeelle huokuen lannistuma-
tonta tarmoa haasteita vastaan. Kyselyn vastausten perusteella osa katsojista niki sankarin

matkan alkamisen sijaan vain auton punaisena vilkkuvat vikakoodit.

Argumentaation tekijit vaikuttavat toisiinsa ja voivat vahvistaa toisiaan. Argumentti, joka ei
saavuta yleison hyviksyntéd, voi saavuttaa kielteisen reaktion. Mikali katsojissa herdnneet
vastavditteet jddvit vaikuttamaan heididn mielesséédn, argumentti niyttaytyy heikkona, mika
puolestaan heijastuu henkilon vakuuttavuuteen, ethos. (Perelman 1996, 155-156.) Perelma-
nin ajatuksia elokuvan katseluun sovittaen yleisd on tekijdlle etukdteen tuntematon, minka
vuoksi on vaikea arvata, mitd viitteitd katsojat hyviksyvat. Talloin argumentointi voi olla
runsasta ja argumentit tiydentia toisiaan, mutta ne voivat olla myds yhteensopimattomia tai
toistaa itseddn. Tdma ei ole riskitontd, kun tavoitteena on vakuuttaa ja pyrkid olemaan néyt-
tamittd heikolta. (Perelman 1996, 160—161.) Kun kaksi vuotta dokumenttielokuvan leikkaa-
misesta on kulunut ja kyselytutkimuksen aineisto tullut hyvin tutuksi, huomaan paljon tera-
voitettdvdd argumentoinnissa ja rajattavaa tarinankerronnassa. Karttuneen kokemuksen ja
harjoittelun myota uskoisin osaavani argumentoida selkeimmin, vakuuttaa enemmaén osaa-
misellani ja itsevarmuudellani sekd valita tarkemmin, miten pyrkid vaikuttamaan katsojan

tunteisiin saadakseni hinet samaistumaan elokuvan sanomaan.
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3. Menetelmit ja aineisto

Téssd luvussa esittelen tutkimuksen ldhestymistavan sekd kerron aineistonkeruumenetel-
méksi valitsemani kyselytutkimuksen rakenteesta. Fenomenografinen tutkimus valikoitui
tutkimuksen toteuttamista ohjaavaksi suuntaukseksi maisterivaiheen opintojen analyy-
sikursseilla. Fenomenografia osoittautui selkeédksi valinnaksi sdhkdautoilua koskevien kési-
tysten tutkimisessa, silld siind ei tyydytd ennalta muodostettuihin muuttujiin késitysten se-
littdmiseksi, vaan késitykset pyritddn tekemédén ymmarrettdviksi niiden alkuperdisissd yh-

teyksissdén, ihmisen ajattelun kontekstissa (Syrjélé et al., 1996, 126.)
3.1.  Fenomenografinen ldhestymistapa

Fenomenografia on Ference Martonin tydryhménsi kanssa 1970-luvulla Goteborgissa ke-
hittima laadullisen tutkimuksen ldhestymistapa, jota on kdytetty paljon erityisesti kasvatus-
tieteissd (Syrjdld et al. 1996, 115). Huuskon ja Paloniemen (2006, 163) mukaan fenomeno-
grafiassa on tavoitteena kuvailla, analysoida ja ymmaértad erilaisia tapoja kokea ja késittia
ilmioitd sekd niiden vilisid suhteita. Tutkimuksessa hyodynnetdin esimerkiksi haastatteluja
tai kyselyiti, jotka on muokattu kirjalliseen muotoon. Heidédn mukaansa aineistonkeruussa

keskeisintd on kysymyksenasettelun avoimuus. (Huusko & Paloniemi 2006, 163.)

Fenomenografian tutkimus kehitettiin alkujaan opiskelijoiden késityksid tutkittaessa. Esika-
sitykset vaikuttavat siithen, miten ihminen uuden tiedon ymmartds. Késitykset tarkastelta-
vasta ilmidstd rakentuvat siis aiempien tietojen ja kokemusten varaan. Opettajan tdytyy ottaa
huomioon ndméi oppilaan esikisitykset, jotta niihin olisi mahdollista vaikuttaa. (Syrjéla et

al. 1996, 114.) Téssi tutkielmassa ihmisten arkisia esikésityksid kutsutaan késityksiksi.

Fenomenografiassa ollaan kiinnostuneita kasitysten muodostumisesta, niiden luonteista ja
eroavaisuuksista. Késitykset muodostuvat kokemusten kautta ihmisten pyrkiessé selittiméain
ja ymmartdmiin kokemiaan ilmiditd. (Huusko & Paloniemi 2006, 164.) Késitys on kuva,
jonka ihminen muodostaa ilmidstd kokemuksen ja ajattelun myo6té (Syrjélé et al. 1996, 117).
Fenomenografia tutkii nditd merkityksenantoprosesseja mikd ja miten -ndkokulmien avulla.
Miké-ndkokulma viittaa ajattelun kohteeseen ja miten-ndkdkulma ajatusprosessiin, ilmioti

rajoittavan kisityksen rakentumiseen. (Huusko & Paloniemi 2006, 164.)

Fenomenografiassa ajatellaan, etti on olemassa yhteinen todellisuus, jonka ihmiset kasitta-

vt tavoillaan. Thminen muodostaa todellisuudesta saamiensa yksildllisten ja yhteisollisten
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kokemustensa kautta késityksid ajattelullaan. Ontologisesti fenomenografinen ajattelu sijoit-
tuu realismin ja konstruktivismin vilille, mutta konstruoinnin sijaan konstituoinnista, mil-
laisia késitykset ovat ja miten ne muodostuvat. (Huusko & Paloniemi 2006, 164.) Miki- ja
miten-ndakokulmien kautta fenomenografiassa tutkitaan, mitd ihmiset kokevat ja miten he
sen késitteellistdvit. Fenomenografiassa ei tehdd suurta eroa kokemuksen ja reflektiivisen
ajattelun vilille, mutta tutkimuksen painotus on enemmén rakenteellisessa ulottuvuudessa,
eli késitteellisessa ajattelussa. (Huusko & Paloniemi 2006, 166.) Martonin muotoilema toi-
sen asteen nikokulma tarkastelee jaetun todellisuuden rakentumista sosiaalisesti erilaisista
tulkinnoista, joita yksilo tekee ndkdkulmastaan. Fenomenografiassa ei tehdé véitteitd todel-
lisuudesta, vaan kuvataan kisityksid todellisuuden ilmidistd, kuinka joku kokee asian. Tut-
kimuksessa ollaan kiinnostuneita jaetuista ja sosiaalisesti merkittdvistd ajattelutavoista ja
niiden vélisistd suhteista tietyssd ryhmassd. (Huusko & Paloniemi 2006, 165.) Kasityksié

pyritddn kuvaamaan niiden ldhtdkohdistaan logiikkansa mukaan (Syrjdld et al. 1996, 119).

Huusko ja Paloniemi kirjoittavat artikkelissaan Fenomenografia laadullisena tutkimussuun-
tauksena kasvatustieteissd (2006) késitysten ilmenemisyhteyksien olevan térkeitd niiden va-
listen erojen ymmartdmiseksi, minkd vuoksi analyysissa on oleellista jéljittdd tulkinnallisia
ajatuskokonaisuuksia. Késitysten luonne on suhteellinen, ne saavat merkityksensi kokonai-
suuksista ja rakentuvat sosiaalisesti (Huusko & Paloniemi 2006, 166). Késitykset ovat lujaa

tekoa, mutta toisaalta dynaamisia ja voivat muuttua nopeastikin. (Syrjdld et al. 1996, 117).

Fenomenografia on tutkimussuuntaus, joka ohjaa koko tutkimusprosessia. Analyysissi teo-
riaa ei kdytetd luokittelun pohjana, vaan ldhestymistapa on aineistoldhtdinen. Teoriaan pe-
rehtyminen on tarkeda tutkijan olettamusten ja asenteiden tiedostamisessa tutkimuksen vai-
heissa. (Huusko & Paloniemi 2006, 166.) Kirjallisuus herkistda tutkijan kysymyksille, val-
mistaa erottelemaan kasitteitd toisistaan, tukee kysymysten rakentamista aineistonhankin-
taan ja perustelee sen luokittelut. (Syrjilé et al. 1996, 123). Aineistoa késitellddan kokonai-
suutena, josta on tarkoituksena luokittelun myo6té 16ytia rakenteellisia eroja osoittamaan ké-

sitysten suhteita toisiinsa ja tarkasteltavaan ilmioon (Huusko & Paloniemi 2006, 166).

Tutkijan on aineiston ddrelld pohdittava vastausten intentioita, merkityksid niiden taustalla.
(Syrjélé et al. 1996, 123). Olen kisitellyt osallistujien lausumia laajoina kokonaisuuksina,
jotta olen voinut ottaa huomioon niiden asiayhteyden. Olen tarvittaessa palannut tarkista-
maan osallistujan vastauksia, jotta olen voinut varmistua ilmaisun ja ldytyneiden merkitys-

yksikoiden tarkoituksenmukaisuutta. Esimerkiksi ilmaisun “sdhkdautot ovat niin hiljaisia”
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voisi tulkita myonteiseksi ominaisuudeksi kontekstista irrotettuna, mutta asiayhteydessa voi-
kin paljastua, ettd osallistuja on huolissaan jalankulkijoiden turvallisuudesta. I[lmaisun mer-
kityksen kontekstuaalisen luonteen liséksi on huomioitava intersubjektiivisuus, eli my®ds il-
maisun tulkinta vaikuttaa sen merkityksenantoon (Syrjdld et al. 1996, 123). Syventymaélla
aineistoon ja perehtymalld aiempaan tutkimukseen sdhkoautoilun késityksistd olen pyrkinyt

karsimaan pois tulkinnat, jotka antaisivat lausumille harhaanjohtavia merkityksié.

Huuskon ja Paloniemen (2006, 167-168) mukaan fenomenografisen analyysin ensimmai-
sessé vaiheessa aineistosta etsitddn merkityksellisid ilmauksia ja luodaan merkitysyksikoita.
Tutkija kiinnittdd huomiota vastausten ajatuksellisiin kokonaisuuksiin yksittdisten lauseiden
takana. Toisessa vaiheessa merkitysyksikoitd ryhmitelldén kategorioiksi vertailemalla niitd
aineistoa vasten. Merkitysyksikodiden yhdistiminen kategorioiksi perustuu samankaltaisten
ja yhtenevien ajatuselementtien havaitsemiseen (Syrjéléd et al. 1996, 145). Kategorioiden
muodostaminen pohjautuu teoreettiseen ajatteluun, ja ne ikdin kuin selittavét ilmaisuja ja
niiden merkityksid (Syrjéla et al. 1996, 127). Muodostetut kategoriat sisdltdvit kdsitysten
erityispiirteet, ja niiden vélisid suhteita tarkennetaan selkeiden laadullisten erojen aikaansaa-
miseksi. Kolmannessa vaiheessa kategorioita vertaillaan, yhdistelldén ja jarjestelldén teorian
avulla ylemmaén tason kategorioiksi. Tarkoituksena on luoda alatason kategorioita abstrak-
timpi tulosalue, jota kutsutaan kuvauskategoriajédrjestelméksi. On tarkedd 10ytad kriteerit jo-
kaiselle kategorialle ja tarkentaa niiden véliset suhteet, jotta késitysten véliset laadulliset erot
tulevat esiin eivdtkd mene limittdin. Kuvauskategoriat voivat olla keskenddan samanarvoisina
horisontaalisia, eri arvoisina vertikaalisia tai hierarkkisia toisiinsa ndhden eri tasoisina esi-

merkiksi teoreettisuuden tai syvyyden perusteella. (Huusko & Paloniemi 2006, 168—169.)

Kuvauskategoriat muodostavat tutkijan oman selitysmallin tutkittavalle ilmidlle (Syrjalé et
al., 1996, 128). Ne kuvaavat kisitysten jakautumista aineistossa, ja oikeudenmukaisesti to-
teutettuna jokaisen yksilon vastaukset ovat sijoitettavissa johonkin kuvauskategoriaan. Luo-
tettavassa tutkimuksessa erilaiset kasitykset on huomioitu, marginaalisetkin késitykset ovat
edustettuina ja muodostetut kategoriat toisistaan erillisid. Kuvauskategoriat eivét edusta yk-

sittdisen vastaajan ajattelua, vaan erilaisia ajattelutapoja. (Huusko & Paloniemi 2006, 169.)
3.2.  Kyselytutkimus

Tutkielman aineistonkeruuta varten suunnittelin kaksiosaisen kyselytutkimuksen jaettavaksi

ensisijaisesti kahdessa sosiaalisen median keskusteluryhméssa, joiden kiinnostuksen kohteet



34

sivuavat toista dokumenttielokuvassa késitellyistd teemoista; sdhkoautoilua tai retkid poh-
joiseen. Kyseisten Facebook-ryhmien keskusteluja satunnaisesti seuranneena tiesin ryhmat
sellaisiksi, joista itse hakisin tietoa sihkoautoiluun tai pohjoisen retkiin liittyen. Sdhkoauto-
ryhméksi valitsin muuntosidhkdautojen osaajayhteison perinnon jatkeeksi perustetun Sahko-
autot — Nyt! -ryhmin ja retkiryhméksi niin ik&4n hyvin aktiivisen Suuntana Pohjois-Norja.
Kattavan ja merkityksellisen aineiston saamiseksi odotin vastauksia niin sdhkdautoista kiin-
nostuneilta kuin pitkid matkoja pohjoiseen tekeviltd. Liséksi pyysin ldheisidni jakamaan kut-

sua tutkimukseen, jotta saisin mukaan osallistujia, joilla ei ole kokemusta kummastakaan.

Sdhkoautot — Nyt! -ryhmi Facebookissa on yksi kotimaan sdhkdautoyhteison merkittdvim-
mistd keskustelualustoista taustansa, jisenmiiréinsa ja aktiivisuutensa vuoksi. Syksylld 2023
ensi-iltansa saanut Jaakko Jaskarin dokumenttielokuva eCorolla — Suomalaisen sdhkoauton
tarina kertoo yhteison perustajajisenten muuntosdhkdautoprojektista 2010-luvun vaih-
teessa. Ryhmén kunnianhimoisena tavoitteena oli muuntaa polttomoottoriautoista avoimeen
lahdekoodiin perustuen koko kansan sdhkdautoja. S@hkéautot — Nyt! oli siis alun perin osaa-
jayhteiso, jonka jatkeena Facebookiin perustettu keskusteluryhmd sidhkdautoilua edistéa.
Ryhmaéssi aiheesta kiinnostuneet jakavat uutisia, kokemuksia, nikemyksié, huolia ja kysy-
myksid. Jasenind on sidhkdautoilijoiden lisdksi ithmisid, jotka vasta harkitsevat sdhkodautoi-

luun siirtymistd ja kartoittavat omiin tarpeisiinsa sopivaa sihkdautoa.

Suuntana Pohjois-Norja -ryhma on aktiivinen retkeilijoiden keskustelualusta. Ryhméén jae-
taan runsaasti matkakokemuksia sekd kysellddn ja jaetaan neuvoja retkikohteista, reittivalin-
noista ja majoituksista. Toivoin Nordkappin retkestd kertovan elokuvan houkuttelevan ryh-
mén jisenid seuraamaan arktista matkaa sdahkoautolla, jakamaan ndkemyksidén sdhkdauton

soveltuvuudesta omaan kéyttoonsa sekéd harkitsemaan sdhkbautoa tuleville retkilleen.
3.2.1. Aineistonkeruu

Laadin tutkielman kyselyn (ks. Liite 3) Webropol-ohjelmistolla, johon sain kdyttdoikeudet
yliopiston it-tuen kautta. Olin ymmaértdnyt ohjelman sopivan kayttotarkoituksiini, silld voi-
sin ohjata vastaajia eri kysymyssivuille heidin vastaustensa mukaan seké analyysivaiheessa
suodattaa aineistoa kysymysten, vastaajien ja heidin vastaustensa perusteella. Kaksiosaisen
kyselylomakkeen alussa kerroin lyhyesti tutkimuksesta ja sithen osallistumisesta, kyselyn
rakenteesta sekd henkil6tietojen kisittelystd. Osallistuja sai linkkiéd klikkaamalla luettavak-

seen tiedotteen ja tietosuojailmoituksen, joissa kerroin tutkimuksen ja tietojenkésittelyn
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periaatteista. Dokumentteja voi tarkastella tutkielman liitteissd (ks. Liite 2). Aloitussivulta
kyselyyn jatkaakseen osallistujan tdytyi ilmaista ymmartdvansd kyselyn tarkoitukset anta-
malla suostumuksensa kyselyyn osallistumiseen. Kerroin vastaamisen vievén aikaa koko-

naisuudessaan 40—50 minuuttia, josta elokuvan katselu veisi 34 minuuttia.

Ennen kyselytutkimuksen osallistumispyyntdjen julkaisemista ldhetin kyselyn koekdyttoa
varten ryhmien ylldpitdjille sekd muutamalle tuttavalleni. Jalkimmadisiltd sain kolme ehedd
aineistokelpoista testivastausta ja huomioita kyselyn rakenteesta. Muokkasin muutamaa ky-
symysti ja lisdsin kolme lyhyttd kysymysté. Olin alun perin pyytinyt osallistujaa arvioimaan
mielikuviaan sdhkoautoilusta asteikolla kielteinen—neutraali-myonteinen ajatellen lyhenta-
véni monisivuisen kyselyn vastausaikaa. Saamani palaute perusteli yksiddnisesti useamman
vastausvaihdon helpottavan vastaamista, joten lisdsin asteikkoon déripdiden vaihtoehdot /y-
vin kielteinen ja hyvin myonteinen. Niin laajensin kolmannen ja neljinnen vastaussivun mo-
nivalintakysymysten Likert-asteikon vastausvaihtoehtoja kolmesta viiteen. Tamé vaikutti
hyvilté ratkaisulta tutkimuksen reliabiliteetin vuoksi, silld laajemman skaalan ansiosta né-
kemykset paidsisivit erottumaan toisistaan. Osallistujat vastasivat monivalintakysymyksiin

erinomaisella prosentilla; vastausten kato ennen elokuvaa oli 1 % ja jéilkeen vain 0,5 %.

Kyselyn loppuun lisddmisséni kysymyksisséd osallistujaa pyydettiin arvioimaan asennoitu-
mistaan sdhkdautoiluun asteikolla 1-10 ennen ja jélkeen elokuvan katseluun. Tarkoituksena
oli tarjota osallistujalle selked mahdollisuus ilmaista elokuvan suhteellista vaikutusta kési-
tyksiinsd selkeén mittarin avulla ja néin tukea tulosten tarkastelua avointen vastausten rin-
nalla. N4itd vastauksia ei voinut verrata toisiinsa absoluuttisesti, mutta ne antoivat suuntaa

osallistujan asennoitumisen ldhtotasosta sekd muutoksen suunnasta ja suuruudesta.

Oletin saavani molemmista ryhmisté ajoprofiileiltaan kirjavan joukon eri ikdisid ithmisid eri
puolelta Suomea. Sdhkdautoryhmasti oletin saavani enemmaén vastauksia sdhkoautoilijoilta
kuin sdhkoautoa harkitsevilta, retkiryhméstd pédinvastoin. Aineistonkeruun haasteena oli
saada muita kuin sdhkoautoilijoita kiinnostumaan sdhkdautoretkestd kertovasta elokuvasta
ja vastaamaan pitkddn kyselyyn. Jannitin, herdttddko osallistumiskutsu huomioita heidén

keskuudessaan ja jadko aineisto tutkimuksen tavoitteiden nikokulmasta vajaaksi.

Kyselytutkimuksen kommenttikierroksella sain kahdelta Sdhkéautot — Nyt! -ryhmén perus-
tajajaseneltd tukea kyselyn rakenteen pohtimiseen, kannustusta tutkielman tekemiseen sekd

vinkin aineistonkeruun laajentamiseen itselleni tuntemattomaan, autoilun puolesta puhuvaan
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keskusteluryhmédn STOP Autoilijoiden kuritukselle! Piitin jakaa osallistumispyynnon ryh-
méén aktiivisten polttomoottoriautoilijoiden tavoittamiseksi. Julkaisu ei aluksi ollut paésti
ldpi ryhmén ylldpidon tarkistuksesta, silld sdhkoautoihin liittyvd keskustelu on heréttényt
runsasta kommentointia, vaatinut intensiivistd moderointia, eiki julkaisu siséltonsd puolesta
kuulunut ryhmién. Asiallisen viestinvaihdon jilkeen ylldpito hyviksyi julkaisun, joka sai
lopulta vastausten sijaan aikaan keskustelua kommenteissa aiheen vierestd. Sain ryhmésti

tutkimukseeni lopulta kolme vastausta, joista kaksi oli jo ennestéédn sdhkdautoilijoita.

Jaoin kyselytutkimuksen linkin ryhmiin elokuvan pddkuvan ja saatetekstien kanssa
11.10.2023 ja kerroin vastausaikaa olevan lokakuun loppuun saakka. Kolmen edelld maini-
tun keskusteluryhmén liséksi jaoin osallistumispyyntod tuttavilleni ja pyysin heitd jakamaan
linkkiéd edelleen tutkimuksesta tai sdhkodautoilusta kiinnostuneille. Tdémé osoittautui tirke-
dksi aineiston kattavuuden ja vastaajajoukon moninaisuuden kannalta, silld kaikista kyse-

lyyn osallistuneista ei-sdhkoautoilijoista ldhes puolet vastasi kyseisen linkin kautta.

Ensimmaéisen kahden viikon aikana vastauksia kyselyyn oli kertynyt 53, joista 32 oli sdhkd-
autoilijoilta. Lahetin muistutusviestit tutkimukseen osallistumisesta ensimmaéiseen kahteen
keskusteluryhméén ja pyysin erityisesti sihkoautoilun suhteen kokemattomia, mutta siitd
kiinnostuneita osallistumaan. Alkuperdisten julkaisujen kommentointi ja muistutusviesti
nostivat kyselyé uusien vastaajien nakyville kiitettavésti, ja vastauksia kertyi 37 lisdd. Lo-

pullinen vastausten mééré aineistossa on 90, joista tasan puolet (45) sdhkdautoilijoilta.

Muistutusviestin tavoitteena oli saada erityisesti polttomoottoriautoilijoita vastaamaan ky-
selyyn, joten jaoin osallistumiskutsua useampaan merkkikohtaiseen sdhkdauto- ja lataushyb-
ridiryhmiin, joista vastauksia kertyi vain kahdelta henkil6ltd. Hetken mielijohteesta jaoin
linkin my0s kahteen retkeily- ja vaellusaiheiseen ryhméén, silld ajattelin saavani niistd ym-
paristdtietoisia ajatuksia sdhkdauton kaytosta retkeilytarpeisiin. Olin kuitenkin tehnyt doku-
menttielokuvan retkeilijin nidkokulmasta, ja aihe on esilld niin kuvituksessa kuin kerron-

nassa. Julkaisupyynnét hyléttiin ilman perusteluja, eiké niistd kertynyt vastauksia.
3.2.2. Osallistujademografia

Aktiivisesti sahkoautoilun kehitysti seuraavasta Sdhkoautot — Nyt! -ryhmistd sain kyselyyni
45 vastausta. 32 osallistujaa on séhkodautoilijoita ja kaksi kéyttdd lataushybridid. Yksi vas-
taaja ajaa hybridimoottorilla ja nelja tavallisella bensamoottorilla varustetulla autolla. Kuu-

den vastaajan auton kiyttovoimana on diesel. Vastaajista kolme on naisia ja loput 42 miehii.
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Kaksi kolmasosaa ryhmén vastaajista on 36—55-vuotiaita. Puolet vastaajista on suorittanut
ylemmaén korkeakoulututkinnon. Vajaa kolmannes ajaa vuodessa enemmaén kuin 30 000 km.

Hieman yli kolmannes ryhmén vastaajista asuu Uudellamaalla.

Pohjoisen retkeilykokemusten jakamiseen keskittyneestd Suuntana Pohjois-Norja -ryh-
maésti kyselyyni vastasi 14 henkild4, joista neljd on sdhkoautoilijoita. Yksi ajaa hybridimoot-
torilla, kolme tavallisella bensamoottorilla ja yksi etanolikonversiolla varustetulla autolla.
Viiden vastaajan auton kédyttovoimana on diesel. Kolme on naisia ja loput 11 miehid. Kaksi
kolmasosaa ryhmin vastaajista on 46—65-vuotiaita. Puolet vastaajista on suorittanut alem-

man korkeakoulututkinnon. Kolmannes heistd ajaa vuodessa enemmin kuin 30 000 km.

Kahden ryhmén ulkopuolella jaetun linkin kautta kyselyyn vastasi 28 henkil6d, joista 11
naista, 17 miestd. Osallistujista seitsemén on ennestdin sdhkoautoilijoita, yksi ajaa biokaa-
sulla, yksi kaasuhybridi- ja kolme hybridimoottorilla varustetulla autolla. Kymmenen vas-
taajan auton kiyttdvoimana on bensiini, kahden diesel. Kolme vastaajista ei kéyta tai omista
autoa. Noin puolet vastaajista on Uudeltamaalta, kolmannes l4nsirannikolta. Kaksi kolmas-
osaa vastaajista on 26—35-vuotiaita, yksi neljdsosa on yli 56-vuotiaita. Yli puolet vastaajista
on suorittanut ylemmain korkeakoulututkinnon. Linkin kautta vastanneista viisi ajaa vuo-

dessa yli 30 000 km, suurella osalla vuosittainen ajomaérd jai alle 10 000 kilometriin.
3.2.3. Kyselyn rakenne

Ideaalitilanteessa tutkielman taiteellisen osan vaikutuksia perusteellisesti tutkiakseni olisin
toteuttanut valikoidulle rajatulle osallistujajoukolle puolistrukturoidut teemahaastattelut yh-
teiskatselun jélkeen pienryhmissd. Tdma olisi kasvattanut tydméérdd, mutta myos saattanut
vaikuttaa osallistumisalttiuteen ja vastauksiin. Kyselytutkimuksen avulla oletin saavani suo-
ria ja rehellisid ndkemyksid moninaiselta joukolta, kun ihmiset saisivat vastata kyselyyn ano-
nyymin verkkolomakkeen kautta omalla ajallaan haluamaansa tahtiin. Télld tavoin oletin
paéllekkdisten roolieni elokuvantekijdnd, pdéhenkilond ja tutkijana vaikuttavan vastauksiin

mahdollisimman véhin, kun osallistujat eivét joutuisi kohtaamaan minua kasvotusten.

Kyselylomakkeiden laatimisohjeissa on painotettu yksinkertaisuutta ja pyrkimystd vastaa-
misen helppouteen. Otin aineistonkeruun kannalta tietoisen riskin laatiessani monivaiheisen
usean sivun mittaisen kyselyn lukuisilla avoimilla kysymyksillad. Kysely ldhestyi séhkoau-
toilua ja dokumenttielokuvani teemoja, sanomaa ja vaikuttavuutta eri suunnista. Elokuvan

kestoksi oli usean leikkausversion jidlkeen muotoutunut 34 min. Kesto oli lyhytdokumenttia
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pidempi, mutta tavoitteena oli kertoa viiden pédivdn autoretkestd kattavasti taustoineen ja
ympéristopohdintoineen. On huomioitavaa, ettd niin elokuvan kesto kuin tutkimuksen ra-
kenne ja toteutus todennikoisesti karsivat osaa mahdollisista vastaajista. Toisaalta tavoit-

teenani oli ollut selvittdd teoksen vaikutuksia erityisesti aiheesta kiinnostuneiden kasityksiin.

Oletin, ettd aloittaessaan kyselyn tdyttamisen osallistuja olisi motivoitunut katsomaan koko
elokuvan ja edelleen vastaamaan kyselyn loppuun vastausten palauttamiseen asti. Kyselyn
koekierroksen perusteella uskalsin odottaa osallistujien kérsivéllisyyden riittdvén kyselyn
vastaamiseen, vaikka osiot jatkuivat usealle sivulle. Luotin kyselyn motivoivan osallistujaa
kayttamédn aikaansa vastaamiseen ja dokumenttielokuvan katsomiseen, silld kysymykset
olivat suoraviivaisia, etenivdt johdonmukaisesti ja olivat aina vapaasti vastattavissa. Avoin-
ten kysymysten liséksi laadin monivalintakysymyksié, joiden avulla sain keréttyd haluamani
tietoja tehokkaasti ja tukea avointen vastausten analysoinnin tulkintaan. Mielikuvia koske-

vien monivalintavastausten tuloksia esittelen myohemmin tuloksia késitellesséni.

Tekeméni valinnat kattavan tutkimusaineiston kerdémiseksi vastasivat odotuksiini kiitetta-
vésti, mutta luonnollisesti myds karsivat vastaajia eri vaiheissa kyselyn avaamisen, elokuvan
katselun ja lomakkeen palauttamisen kesken. Webropolin analytiikan mukaan kyselylomake
avattiin 555 kertaa, joka tosin pitdnee sisdlldén useita kdyntejd samoilta kéyttdjiltd. Kyselyyn
vastaaminen aloitettiin 202 kertaa, joten yli puolet potentiaalisista vastaajista karsiutui mat-
kan varrella, ellei Webropol laske saman osallistujan useita linkin avaamisia eri kerroiksi.
Vastauksia palautettiin 90 kappaletta, ja 75 osallistujaa vastasi viimeisenkin sivun avoimiin
kysymyksiin elokuvan katselun jilkeen. Elokuvaa aloitettiin katselemaan 199 kertaa, joista

YouTuben tarjoaman analytiikan mukaan yksittdisid katsojia oli 154 henkilda.

Jaoin kyselyn ensimmdiisen osan kolmelle kysymyssivulle. Ensimmaiselld kysyttiin tausta-
kysymyksid ilman tunnistettavia henkildtietoja. Valitsin kysyd ndma alussa, jotta osallistuja
vakuuttuisi vastaamisen helppoudesta ja anonymiteetista. Sihkopostiosoitteen kysymisesti
olisi ollut jatkotutkimuksen kannalta hyGtyd, mutta pddtin tarjota jokaiselle osallistujalle

mahdollisuuden pysya tunnistamattomana ja olla keradmatta tunnistettavia henkildtietoja.

Taustatiedoissa osallistujaa pyydetiin valitsemaan rajatuista monivalintavaihtoehdoista su-
kupuolensa, maakuntansa, ikdryhménsi ja koulutusasteensa sekd mihin kéyttdd autoa, milld
kayttovoimalla auto kulkee, kuinka paljon ajokilometrejd hédnelle kertyy vuodessa ja misti

hén 16ysi tiensd kyselyyn. Osallistujaa pyydettiin kuvailemaan suhtautumistaan autoihin ja
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autoiluun sekd nimedmédn yhdesté viiteen tiarkeinta ldhdettd, joista hin kokee saaneensa tie-
toa sdhkoautoiluun liittyen. Ikdryhmien rajat olisi ollut vertailukelpoisuuden vuoksi hyva
tarkistaa vastaavista tutkimuksista, silld rajasin ikdryhmien paitepisteet viidelld jaollisiin
ikdvuosiin. Huomasin jdlkeenpdin, ettd on tavallisempaa kysya esimerkiksi ikdryhmad 25—

34-vuotiaat kuin 26—35-vuotiaat. Téll4 ei luonnollisesti tutkielman sisdlld ole merkitysta.

Kiyttovoiman perusteella osallistujat ohjattiin kyselysséd eteenpdin siten, ettd muita kaytto-
voimia kayttévit laskeutuivat eri vastaussivulle kuin sdhkdautoa kéyttavat. Laskeutumissi-
vun kysymykset olivat keskenddn samankaltaisia kartoittaen suhtautumista séhkoautoiluun,
mutta kysymykset oli muotoiltu eri tavoin. Sdhkoautoilijoilta kysyttiin kokemuksia sdhkd-
autoilusta, ei-sdhkdautoilijoilta suhtautumista sahkdautoiluun. Suurin osa toisen sivun kysy-
myksistd oli avoimia, kuten: Mikd sdhkéautoilussa kiehtoo eniten? ja Mikd sdhkéautoilussa
huolettaa eniten?. Osallistujilta kysyttiin liséksi, miten sdhkoautoilu on muuttanut tai muut-

taisi heidén liikkkumistaan ja uskovatko he sdhkoautoilevansa viiden vuoden paista.

Kolmannelle kysymyssivulle kokosin tutkimuskirjallisuudesta tyypillisid sdahkodautoiluun
liittyvid késitteitd ja konkreettisia asioita kolmen pédédteeman alle. Pyysin osallistujia kerto-
maan, miten nidma asiat vaikuttavat heiddn mielikuviinsa sahkoautoista, sihkodautoilusta ja
lataamisesta. Kysymykset késittelivit esimerkiksi sihkoautojen taloudellisuutta ja ympéris-
tokysymyksid sekd sdhkodautoilun suunnitelmallisuutta ja latausverkostoa. Viisiportaisen Li-
kert-asteikon vastausvaihtoehtojen lisdksi osallistujan oli mahdollista jattda valitsematta mi-

tadn vaihtoehtoja, jonka kerroin merkitsevén vastausta En osaa sanoa.

Vastattuaan kolmannen sivun kysymyksiin osallistujat saivat katsottavakseen dokument-
tielokuvan, jossa késittelen suurinta osaa mainituista aiheista omasta kokemuksestani ja na-
kokulmastani. Katselun jélkeen osallistujat saivat vastattavakseen vastaavan joukon moni-
valintakysymyksié, jotka oli muotoiltu selvittdmain elokuvan vaikutuksia késityksiin aiem-
min kysytyistd aiheista. Vastausohjeissa painotin tarkoituksena olevan pohtia elokuvan vai-
kutusta omiin késityksiin silld hetkelld. Monivalintakysymysten tarkoituksena ei ollut arvi-
oida, miten elokuva saattaisi yleisesti vaikuttaa ihmisiin. Tdmén jélkeen osallistujalle annet-
tiin mahdollisuus kertoa omin sanoin, miten elokuva vaikutti hdnen kdsityksiinsd. Neljannen
sivun lopuksi pyysin osallistujia kuvailemaan késityksid ennen ja jilkeen elokuvan katselun
kahdella 11-portaisella sddtimelld déripailld hyvin kielteinen ja hyvin mydnteinen. Oletin, ettd
edelld kuvaillulla yhdelld avoimella kysymykselld katselun jélkeen en saisi kaikkea halua-

maani tietoa vastaajan kidsitysten muutoksista, joten laadin viimeiselle sivulle neljd avointa
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kysymystd sekd mahdollisuuden antaa palautetta elokuvasta. Viimeisen sivun kysymyksissa
pyysin osallistujia kertomaan dokumenttielokuvan herdttdmisté tunteista, ajatuksista ja ni-
kemyksistddn sdhkodautoilusta. Ndma 75:n osallistujan avoimet vastaukset (N = 90) osoittau-
tuivat tdrkeimmiksi analyysin kannalta, ja toisiinsa lomittuneet kysymykset olivat hyva rat-
kaisu. Vaikka suostumuksen jilkeen kyselyssi ei ollut pakollista vastata yhteenkdin kysy-

mykseen, osallistujat vaikuttivat mielelldéin vastaavan niihin, joihin heilld oli sanottavaa.

Analyysin kannalta haastavimmaksi osoittautui tulkita vastauksia kyselyn kolmanneksi vii-
meiseen kysymykseen, silld sen muotoilu ikéédn kuin ohjasi osallistujaa muodostamaan elo-
kuvalle iskulauseen: Miten kuvailisit elokuvan sanomaa lyhyesti? Vastauksia tulkitessa tiy-
tyi huomioida erityisen tarkasti osallistujan muut vastaukset ja tarkastella kyseistd vastausta
muiden vastausten kontekstissa. Molemmat seuraavista osallistujista arvioivat kasityksiddn

sdahkoautoilusta ennen elokuvan katselua seké sen jidlkeen arvosanalla 9 / 10:

Séhkoautolla parjaa Lapissa talvipakkasilla.

- séhkoautoilija

Sdhkoautolla voit jadda tien péélle.
- sdhkdautoilija

Ensimmadinen vastaaja kertoi toisaalla elokuvan vahvistaneen omia kokemuksia sdhkdautoi-
lusta: “jos selvidd talvella Lapissa, niin eikohdn sitten selvid missd vaan”. Jilkimméiinen
vastaaja kertoi, ettei “ymmdrtinyt elokuvan pointtia”, elokuva antoi kielteisen kuvan sih-
koautoilusta eikd vaikuttanut hidnen kisityksiinsd. Ensimmaisen vastauksen tulkitsin kerto-
van osallistujan asenteesta sdhkoautoilua kohtaan ja elokuvan vaikuttavuudesta. Toisen hen-
kilon vastauksen tulkitsin kuvailevan hdnen suhtautumistaan elokuvaan ja sen muodosta-
maan kuvaan sdhkoautoilusta, mika ei kuvaile hdnen omaa asennoitumistaan sahkdautoilua

kohtaan kuin ironian tai ivan lapi.
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4. Analyysi

Téssd luvussa syvennyn kyselytutkimuksen vastauksiin varsinaisen fenomenografisen ana-
lyysin kautta. Kyselyn avointen kysymysten tavoitteena oli kartoittaa yksildiden kasityksia
ja niiden mahdollisia muutoksia katselukokemuksen jdlkeen. Monivalintakysymysten tar-
koituksena oli tukea avointen vastausten tulkintaa ja elokuvan vaikutusten pohtimista. Olen
rajannut tilastollisen analyysin tutkielman ulkopuolelle, mutta hyddynnén kvantitatiivista ai-

neistoa kuvailevasti muutamien tilastollisten tunnunlukujen avulla.
4.1.  Kaisitykset ennen katselua

Fenomenografisen 1dhestymistavan periaatteiden mukaisesti irrotin osallistujat heidin vas-
tauksistaan ja kdsittelin vastauksia anonymisoituina koko tutkimuksen ajan. Koodasin séh-
koautoilijoiden vastaukset eri tavalla kuin ei-sdhkoautoilijoiden, jotta voin tarkastella kisi-
tysten eroja ndiden kahden ryhmén sisélld. Yksiloiden vertailu tai ryhmien vélisten erojen
tarkastelu ei kuulu fenomenografiaan (Huusko & Paloniemi 2006, 169), mutta tutkimusase-
telman ja tutkimuskysymyksen vuoksi koin tarpeelliseksi tunnistaa merkityksid tulkitessa,
onko osallistujalla omakohtaista kokemusta sdhkoautoilusta. Koin myds kiinnostavaksi sel-
vittdd, 10ytyyko kahdesta néin eri kokemustaustasta tulevien osallistujien késityksissé, nike-
myksissd ja asenteissa merkittdvid laadullisia eroja. Tutkimusten mukaan ihmisill4, joilla on
henkilokohtaista kokemusta sdhkdautoista, on myodnteisempié asenteita sahkdautoilua koh-
taan ja he harkitsevat hankintaa todennékdisemmin (Sandman et al. 2024). Ensimmdisen
sivun kysymyksen Millaista autoa enimmdkseen kdytdt? kohdalle osallistujien vastauksiin
tallentui mahdollisen auton kiyttovoima. Vastausten perusteella muodostin ryhmén sdhko-

autoilijat (s) sekd komplementtiryhméin ei-sdhkéautoilijat (e).

Ensimmaéisen osan vastaukset ennen elokuvan katselua olisi jo itsessdén mielenkiintoinen
aineisto syventyd fenomenografisen tutkimuksen nikokulmasta. Tutkimuksen tavoitteena on
tutkia elokuvan vaikutuksia néihin késityksiin, joten fenomenografinen analyysi suuntautuu
toisen osion vastauksiin ja osallistujien reflektointiin kisitystensd muutoksista. Tarkastele-
malla ainoastaan ensimmaisen osion kasityksid tima tutkielma ei valmistaisi taiteen maiste-
riksi, joten taiteellisen teososan nédyttdminen osallistujille on oleellinen osa kasitysten tutki-
mista. Esittelen ennakkokésitykset sen vuoksi aluksi vain lyhyesti. Suhtautuminen ja asen-
teet sihkoautoilua kohtaan ennen elokuvaa ovat huomionarvoisia analyysin tuloksia hahmo-

tellessa sekd pohdittaessa elokuvan vaikutuksista ennakkokasityksiin.
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4.1.1. Ennakkokasitykset

Toisella kysymyssivulla taustatietojen kysymisen jélkeen osallistujia pyydettiin kuvaile-
maan suhtautumistaan sdhkoautoiluun. Kokosin vastaukset taulukkoon ja ryhmittelin ne ai-
neiston perusteella muodostamieni teemojen mukaan. Ndiden teemoiteltujen vastausten pe-
rusteella sain kokonaiskuvan aineistosta vertaillakseni vastauksia aiempien tutkimusten tu-
loksiin. Teemoittelusta oli hyotyd my0s analyysin myohemmissd vaiheissa tulkitessani ké-
sitysten muutoksia ja muodostaessani kategorioita. Koin oleelliseksi hahmottaa, arvosti-
vatko ihmiset esimerkiksi sdhkoautojen suorituskykyé tai 1dhipdédstottomyytta (ks. Sandman,
Sahari & Koponen 2024, 13). Ensiksi teemoittelin vastaukset kysymykseen 2.3. Kuvaile /y-

hyesti suhtautumistasi sdhkoautoilua kohtaan:

e epdilevdinen
e kiinnostunut
e neutraali
e ominaisuudet kiehtovat
o ympdristotekijat kiehtovat
e omia kokemuksia (ks. ensimmdinen lainaus alla)
e omia ndakemyksid (ks. toinen lainaus alla)
Paitin lahted tdhén, kun auton vaihto alkoi hieman polttelemaan. Vaimo lahti
Espanjaan viikoksi ja vaihdoin auton siiné vélissd. Ei tarvinnut keskustella.
- séhkoautoilija

Se parempi auto. Ei ole paluuta vékisin ajamiseen polttomoottorilla.
Helppoa, hajutonta ja mukavaa

- sdhkdautoilija

Jatkoin séhkdautoilun ennakkokésitysten kartoittamista kuudella avoimella kysymyksella.

Pyysin osallistujia nimedméén ensimmaisend mieleen tulevia asioita kysymyksiin:

o Mika sdhkoautoilussa kiehtoo eniten? (2.5.)

o Mika sdhkoautoilussa huolettaa eniten? (2.6.)

o Mité hyotyjd sahkoautoilu voisi tuoda elaméési? (2.7.)
o Miti haittoja sdhkdautoilu voisi tuoda elaméési? (2.8.)
o Miten sdhkoautoilu muuttaisi liikkkumistasi? (2.9.)

o Miti taytyisi tapahtua, ettd kéyttdisit sdhkdautoa viiden vuoden paisti? (2.10.)
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Ei-sdhkoautoilijoiden vastauksissa viimeiseen kysymykseen nousi hankintahintojen laske-
minen sekd kotilatausmahdollisuuksien paraneminen taloyhtiossid. Vastaukset ovat linjassa
aiempien tutkimusten kanssa (Jang & Choi 2021). Jokainen sdhkoautoilija vastasi myonta-
vésti viimeiseen kysymykseen Kdytdtko sihkoautoa yhd viiden vuoden pddstd?. Toisen si-
vun ensimmaéisen kysymyksen vastauksissa ei-sdhkoautoilijoista (N = 45) sdhkdautoa kertoi

harkinneensa 36 osallistujaa. Koko joukosta 25:1le oli suositeltu sdhkdautoa.

Yhdistin vastaukset edelld kuvailluista myonteisistd (2.5. ja 2.7.) ja kielteisisté (2.6. ja 2.8.)
kysymyksistd uuteen taulukkoon. Ryhmittelin ennakkokasitykset teemoittain ja jérjestelin
ne vierekkdin siten, ettd niistd pystyi helposti tarkastelemaan sdhkdautoilijoiden ja ei-sdhko-
autoilijoiden vastausten yhtenevédisyyksid. Fenomenografisen analyysin kulkua mukaillen
etsin vastauksista merkityksellisid ilmauksia sekd yhtildisyyksié ja eroja niiden vililld. Ku-
vasin nditd yhtenevilld lausumilla, esimerkiksi mydnteisessd mielessd ympéristdystavalli-
syyteen viittaavat vastaukset muutin muotoon ympdristovaikutus. Ajattelin myéhemmin voi-
vani kiyttad tdtd merkitysyksikkod monipuolisesti viittaamaan kaikkiin kasityksiin, joita
sdahkoautojen ja ympariston suhteesta havaitsen — konnotaation voisin péételld kontekstista.

Merkitysyksikot arvot ja omatunto yhdistin mydhemmin ympaéristovaikutuksen kanssa.
Seuraavat mydnteiset asiat nousivat esiin kummankin ryhmén ennakkokasityksissé:

e alhaiset kdyttokulut

e arvot (omatunto)

e helppous

¢ hiljaisuus

e kotilataus (ei tarvitse tankata)
e mukavuus

e suorituskyky (kiihtyvyys, teho)
o tekniikka (teknologia, kehitys)
e voimalinja (viliton vaste)

e ympdristovaikutukset (14hipadstottomyys)
Seuraavat kielteiset asiat nousivat esiin kummankin ryhmén ennakkokésityksissé:

e akkujen elinikd

e arvonalenema
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¢ hankintahinta
e ihmisten sdhkdautovastaisuus periaatteesta
e kestdvyys (viat, tekniikan toimivuus pitkélla ajalla)
e korjauskulut, huoltokustannukset
e kotilatauksen puute
e lataaminen matkalla (lyhyet latausvilit)
e latauksen odottelu
e latausverkoston kattavuus
e latausverkoston toimintavarmuus
e pieniakkuisten sdhkdautojen kantama
e suunnittelu (sujuvuus)
e talven haasteet
e tuntematon tekniikka
e vetokoukun saatavuus
e vetomassa
En ole vield tiysin vakuuttunut kuinka ympéristoystavallisid sdhkoautot todelli-

suudessa ovat (esim. akkujen valmistus ja kestdvyys). Haluaisin kuitenkin uskoa,
ettd se on kokonaisuudessa parempi vaihtoehto kuin perinteiset polttomoottorit.

- ei-sidhkoautoilija
Sdhkdautoilijat eivét olleet huolissaan lataamisen vaikutuksista aikatauluihin tai akkujen
ympéristdvaikutuksista, toisin kuin ei-sdhkoautoilijat. Moni ei tunnistanut haittoja lainkaan.
Sdhkoauton vaikutusta liikkumiseen kuvailtiin siten, ettd ajomédirét ovat kasvaneet tai kas-
vaisivat sdhkdauton myotéi. Syiksi kerrottiin alhaiset kayttokulut, 1dhipaédstottomyys, muka-
vuus tai matkustelu. Sdhkdautoilu vaatii suunnitelmallisuutta ja ohjaa valitsemaan pyséh-
dyspaikat laturien mukaan, mutta tuo myds vapautta ja nautintoa litkkumiseen.

Siind voi yopy4, kun ilmastointi toimii sahkolla.
Ei tarvitse pitdd autoa kdynnissé.

- séhkoautoilija

4.1.2. Monivalintavastaukset

Ennen katselua pyysin osallistujia arvioimaan viisiportaisella Likert-asteikolla mielikuviaan

1) sdhkoautoihin, 2) sdhkdauton kiyttoon ja 3) lataamiseen liittyen. Ndiden kolmen teeman
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alle muotoilemiani aihekysymyksié oli yhteensd 19 kpl ja ne tdydensivit kysymykset lop-

puun seuraavan esimerkin mukaisesti:

o Millainen mielikuva sinulla on sdahkdautojen...

e ominaisuuksista ja suorituskyvysta?

Osallistujat vastasivat kysymyksiin asteikolla hyvin kielteinen — kielteinen — neutraali —
myoénteinen — hyvin myonteinen. Koodasin vastausvaihtoehdot asteikolla 1-5, jossa suu-
rempi lukuarvo edusti myOnteisempdd suhtautumista. Kéytin samaa kysymyspohjaa ja as-
teikkoa myos katselun jélkeisissd monivalintakysymyksissé, jotta voisin huomioida alkupe-

rdiset vastaukset mahdollisesti muuttuneiden késitysten reflektoinnin ohella.

Sdhkoautoilijat vastasivat yhtd lukuun ottamatta kaikkiin kysymyksiin myonteisemmin kuin
ei-sdhkoautoilijat. Ainoastaan median sdhkdautoista vélittiméan kuvan sdhkodautoilijat arvioi-
vat huomattavasti kielteisemmaéksi kuin he, jotka eivdt sdhkoautoa kertoneet kdyttavansa.
Yksikdin sihkoautoilija (N = 45) ei kokenut median antavan hyvin myonteistd kuvaa sahko-
autoilusta ja vastausten keskiarvo (2,7) oli matalin heiddn vastauksistaan. Sdhkoautoilu vai-
kuttaa olevan ruusuisempaa kuin media antaa ymmartéa, silld 35 % sdhkdautoilijoista vastasi
median antavan kielteisen ja 7 % hyvin kielteisen kuvan sdahkoautoilusta. Mielikuvat han-
kintahinnasta (3,0) ja lataamisen maksutavoista (3,2) asettuivat keskiarvioiltaan asteikolla
neutraaleiksi, mutta loput 16 kohtaa sdahkoautoilijat arvioivat keskimddrin myonteisiksi tai
hyvin myonteisiksi (3,9-4,8). Vastausten perusteella heilld on sdhkdautoilusta myonteinen
kuva. Eniten hajontaa kertyi kysymykseen lataamisen maksutavoista, jossa keskihajonta oli

1,18. Muuten vastaukset poikkesivat keskiarvosta keskimdarin 0,5-1,0 yksikkoa.

Ei-sdhkoautoilijat vastasivat matalimmalla keskiarvolla kysymykseen mielikuvista sdhko-
autojen hankintahinnasta (2,2). Korkein keskiarvo (4,0) heidin vastauksistaan muodostui
sahkoautoilijoiden tapaan kysymykselle sdhkdautojen ominaisuuksista ja suorituskyvysta.
Mielenkiintoista oli, ettd molemmat ryhmisté vastasivat mielikuvien muiden kertomista ko-
kemuksista olevan myonteisid keskiarvoilla 4,0 ja 3,8. Yhdistetyistd keskiarvoista tulkitsin,
ettd suurella osalla on myoOnteinen mielikuva sdhkdautojen suorituskyvysti, turvallisuudesta,
kayton helppoudesta ja kotilatauksen hyoddyistd. Mielikuvat hankintahinnoista, median va-
littdmastd kuvasta ja lataamisen erilaisista maksutavoista ovat sen sijaan molemmilla kiel-
teisempid. Mediaanivastaukset asettuivat monessa kohdassa keskiarvojen ylipuolelle. Hyo-

dynnidn monivalintavastausten keskiarvoja analyysin johtopéétosten tukena.
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Tutkielman painottuessa selkedsti laadulliseen tutkimukseen kuvailen seuraavassa vain ly-
hyesti muutamia kvantitatiivisen aineiston tilastollisia tunnuslukuja, jotka tukevat tulosten
muodostamista varsinaisen fenomenografisen analyysin ohella. Tydmaééran kohtuullisena
pitdmiseksi en ryhtynyt tarkempaan tilastolliseen analyysiin, vaan tyydyin tarkastelemaan

vastausten keskiarvoja ja t-testien avulla laskettuja p-arvoja.
4.1.3. Ryhmien vélinen vertailu

Laskettuani keskiarvot sdhkdautoilijoiden ja ei-sdhkoautoilijoiden vastauksista koin térke-
aksi selvittdd, mitka niista olivat tilastollisesti merkitsevia. Testasin t-testin avulla vastausten
yhtasuuruutta ndiden kahden riippumattoman otoksen vililld. Olisin halunnut tulkita ennen-
ja jilkeen -vastausten vilistd tilastollista merkitsevyyttd ryhmien sisdlld, riippuvissa otok-
sissa, mutta kysymykset katselun jélkeen olisi tdytynyt muotoilla selvittimédn kasityksid
sdhkoautoilusta, ei elokuvan vaikutuksista niihin. Valitsemallani tavalla toteuttaa toinen osio
t-testin kdyttiminen ei olisi antanut tilastollisesti patevid tuloksia, silld tarkoituksella kysyin
eri asioita ennen ja jilkeen katselun. Halusin vastaamisen olevan yksinkertaista ja vastausten
heijastavan nimenomaan elokuvan vaikutuksia osallistujien késitysten muutoksiin. Pyrin sii-
hen, ettd heiddn ei tarvitsisi muistella ennen elokuvaa antamiensa vastausten arvoja. Toisen
osan monivalintavastaukset eivit sellaisinaan edusta késityksid sihkoautoilusta, eivétka vas-
tausten koodatut lukuarvot ole suoraan vertailukelpoisia ensimmaéisten vastausten kanssa.
Esimerkiksi, myonteiseen (4) kisitykseen neutraali (3) vaikutus ei tarkoita, ettd kisitys olisi

kielteisempi, vaikka koodattu lukuarvo on pienempi — késitys on pysynyt myonteisend.

T-testeja kdytetidn aina normaalisti jakautuneeseen otokseen (Erdtuuli, Leino & Yli-Luoma
1994, 75). Kirjallisuuden valossa tyydyin toteamaan kummankin tarkasteltavan ryhmén ole-
van riittdvian laaja (& N = 45) t-testin kdyttdmiseksi. Kysymyskohtaisesti tehdyn t-testin tu-
loksena sain p-arvon, jota vertasin yleisimmin kéytettyyn merkitsevyystasoon 0,05. Tama
tarkoittaa, ettd on 5 % riski saada tilastollisesti merkitsevé tulos sattumalta. Mitd pienempi
p-arvo on, sitd todenndkdisemmin ero vertailtujen keskiarvojen vililld on tilastollisesti mer-
kitseva. Taulukkolaskentaohjelma laskee t-testin vastausten keskihajonnoista, jotka kuvaa-
vat vastausten keskimadriistd poikkeamaa keskiarvosta. Toisiaan ldhelld olevat keskiarvot
tuottavat suuremman p-arvon ja selvésti toisistaan eroavat keskiarvot pienemmaén p-arvon.
Jotta lasketuista p-arvoista olisi hyotyd laadullisessa tarkastelussa, esittelen havaintoni an-

nettujen monivalintavastausten keskiarvojen ja p-arvojen yhteyksistd ryhmien valilla.
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ennen katselua: s2hkoautollijat ja

3.1.1. ominaisuudet

3.1.2. kulutus ja kantama
3.1.3. toimintavarmuus
3.1.4. turvallisuus

3.1.5. akkujen kapasiteetti
3.1.6. ymparistdvaikutukset

3.1.7. hankintahinta

3.2.1. helppous ja mukavuus
3.2.2. suunnitelmallisuus
3.2.3. aikatauluvaikutus

3.2.4. toimintatapojen opettelu

3.2.6. median valittdma kuva

3.3.1. kotilatausmahdollisuus

3.3.2. lahiseudun laturit

3.3.3. maantielaturit

3.3.4. laturien toimivuus

3.3.5. latauskustannukset

Kuva 7: Kahden ryhmdn vastausten keskiarvot ennen katselua, sihkoautoilijoiden vastaukset mydnteisempid.
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Vastausten kysymyskohtaiset keskiarvot edellisen sivun kaaviossa havainnollistavat, miten
sahkoautoilijoiden ja ei-sdhkoautoilijoiden mielikuvat eroavat toisistaan ldhes joka kysy-
myksessi. Merkitsin kuvaan vihreilld yhtendisilla reunuksilla kysymykset, joissa keskiarvot
ja keskihajonnoista lasketut p-arvot viittaavat vastausten eroavan tilastollisesti merkitsevilla
tavalla. Punaisella katkoviivalla merkitsin kysymykset, joissa t-testin mukaan vastausten vé-

lilld ei ollut merkitsevdd eroa ryhmien vastausten vélilld ja keskiarvot ovat ldhelld toisiaan.

Kysymysten muiden ihmisten kokemukset ja lataamisen erilaiset maksutavat vastausten kes-
kihajonnoista lasketut p-arvot (0,33 ja 0,43) ovat huomattavasti suurempia kuin valittu mer-
kitsevyystaso 0,05 ja siten puoltavat tulkintaa, ettd mielikuvat eivit eroa toisistaan merkit-
sevésti. Ympdristovaikutukset, toimintatapojen opettelu ja latauskustannukset olivat kes-
kiarvoiltaan seuraavaksi lahimpéné toisiaan, kuitenkin p-arvoiltaan (0,02—0,04) valitun mer-
kitsevyystason alapuolella. Ndiden kolmen kysymyksen vastauksissa oli seuraavaksi eniten
samankaltaisuutta mielikuvien vililld. Loput keskiarvoista olivat selkedsti toisistaan erillddn,
p-arvoiltaan < 0,0001 ja siten tilastollisesti erittdin merkitsevid. Niin ikédn tilastollisten tun-
nuslukujen perusteella kyselyyn osallistuneiden sdhkoautoilijoiden késitykset olivat ennen

elokuvan katselua merkittdvisti myonteisempié kuin ei-sdhkoautoilijoiden.
4.2.  Monivalintavastaukset katselun jélkeen

Elokuvan katselun jédlkeen pyysin osallistujia ensiksi vastaamaan monivalintakysymyksiin
uudelleen, tdlld kertaa ndkokulmasta, miten elokuva oli vaikuttanut alkuperéisiin mieliku-
viin. Korostin, ettd heiddn ei tarvitse muistaa tai tarkistaa aiempia vastauksiaan, vaan tutki-
muksessa ollaan kiinnostuneita elokuvan heréttdmista tunteista ja ajatuksista. Kuten edelld
kuvailin, kysymykset oli muotoiltu kartoittamaan elokuvan vaikutuksia késityksiin aiemmin

kysytyisti aiheista, eivitkd vastaukset itsessddn edusta uudelleen asettuneita mielikuvia.
4.2.1. Ryhmien vélinen vertailu

Tilastollisesti merkitsevin ero kahden ryhmén vastausten vililld oli kysyttiessd elokuvan
vaikutuksia kisityksiin laturien toimivuudesta. Vaikka vastausten keskiarvo 2,9 oli kysy-
myssarjan kielteisin sdhkoautoilijoiden kohdalla, lahes puolet heistd kertoi vaikutusten ole-
van neutraaleja ja yli viiddennes my0nteisid tai hyvin myonteisid. Vain kolmannes kertoi elo-
kuvan vaikuttaneen kielteisesti ndihin ndkemyksiin. Ei-sdhkdautoilijoista kielteisesti vaiku-
tuksen kokeneita oli yli kaksi kolmasosaa ja hyvin kielteisesti joka kahdeksas. Laskettu p-

arvo (0,00001) viittaa siihen, ettd vaikutukset eroavat hyvin merkitsevésti ryhmien valill.
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katselun jalkeen: sahkdautolilijat ja

3.1.1. ominaisuudet 1
3.1.2. kulutus ja kantama 1
3.1.3. toimintavarmuus [
3.1.4. turvallisuus [
3.1.5. akkujen kapasiteetti 1

3.1.6. ymparistévaikutukset 1

3.2.1. helppous ja mukavuus 1
3.2.2. suunnitelmallisuus 1
3.2.3. aikatauluvaikutus 1
3.2.4. toimintatapojen opettelu 1

3.2.7. asennemuutos ]

3.3.1. kotilatausmahdollisuus ]
3.3.2. l&hiseudun laturit ]
3.3.3. maantielaturit |
3.3.4. laturien toimivuus |
3.3.5. latauskustannukset i

3.3.6. erilaiset maksutavat 1

Kuva 8: Kahden ryhmdn vastausten keskiarvot katselun jilkeen, ei-sihkéautoilijoiden vastauksissa enemmdn hajontaa.
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Sdhkoautojen toimintavarmuuden, kdyton helppouden ja mukavuuden seké latausten mak-
sutapojen osalta elokuvan vaikutuksissa késityksiin oli selkeitd eroja keskiarvojen suhteen.
My0s keskihajonnoista lasketut p-arvot < 0,015 antavat olettaa, ettd késityksissd on eroja.
Muissa kysymyksissé vastaukset olivat 1dhempéni toisiaan, eiké niitd voi tulkita tilastolli-
sesti merkitseviksi. Osallistujat vastasivat elokuvan vaikuttaneen késityksiin sdhkdautojen

ominaisuuksista tai laturien sijainneista ja lukuméérédstd maanteilld samankaltaisesti.
4.2.2. Ryhmien sisdinen vertailu

Elokuvan katselun jidlkeen sdhkoautoilijoiden vastausten keskiarvot asettuivat keskimmai-
sen vastausvaihtoehdon ei vaikutusta tuntumaan, ja jokaisen vastauksen mediaani oli 3,0.
Keskimaiirin elokuvalla ei siten ollut monivalintavastausten perusteella vaikutusta sahkoau-
toilijoiden kisityksiin. Yksittdin osallistujien vastauksia tarkastellessa huomasin, ettd kiel-
teisen vaikutuksen ilmaisevia vastauksia oli yksittdisia sielld tadlld, erityisesti kysymyksissi
sdahkoautojen toimintavarmuudesta sekéd sdhkodautoilun helppoudesta ja mukavuudesta. Ai-
noastaan laturien toimivuuden kohdalla elokuvan kielteisid vaikutuksia oli muita runsaam-
min, noin viidennes kaikista vastauksista. Avointen vastausten valossa sdahkoautoilijoilla
vaikuttaa olevan sujuvampia kokemuksia sdhkdautoilusta ja laturien toimivuudesta, eiki elo-

kuvalla ollut kielteisestd vaikutusta myonteisiin kokemuksiin useimpien kohdalla.

Ei-sdhkdautoilijoiden vastauksissa oli elokuvan katselun jidlkeen enemmén hajontaa kuin
sdahkoautoilijoiden. Heidén vastaustensa keskiarvot asettuivat selvisti kielteisemmén suun-
taan niissd kysymyksissd, joissa myds sdhkoautoilijoilla oli alimmat keskiarvot: sahkdauto-
jen toimintavarmuus, sdhkdautoilun helppous ja mukavuus seki laturien toimivuus. My0s
mediaanivastaukset kahden viimeksi mainitun kohdalla olivat kielteinen (2,0). Monivalinta-
vastausten keskiarvojen perusteella elokuvalla ei ollut runsaasti myonteisid vaikutuksia ei-
sdahkoautoilijoihin, mutta se sai monet neutraaleiksi koetut asiat nidyttdytymédn aiempaa kiel-
teisempind. Mydnteisind huomioina nostaisin, ettd elokuvassa argumentoidun sdhkdautoilun
vaatiman asennemuutoksen ei-sdhkodautoilijoiden monivalintavastausten mediaani oli mydn-

teinen (4,0), kuten myds jokaisen kolmen latausmahdollisuuksia koskevan kysymyksen.

Myonteisimpid vaikutuksia elokuvalla oli késityksiin sdhkdautojen turvallisuudesta, ympa-
ristovaikutuksista ja latausmahdollisuuksista. Ndissd kysymyksissd monivalintavastausten

keskiarvot olivat kummankin ryhmén kohdalla 3,4 tai enemmén. Vaikka elokuvassa
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esiintyneet haasteet saattoivat kavahduttaa monia katsojia, on hienoa huomata, etté retorii-
kalla ympéristovaikutuksista ja kotimaan latausverkostosta on ollut myonteisid vaikutuksia.
Toi hyvin esiin niin haasteita kuin mahdollisuuksia. Itse en tykkéa

ajaa kovin pitkdd matkaa putkeen joten lataus rytmitys houkuttaa.
Lisési varmuutta huolista riippumatta.

- ei-sidhkoautoilija

4.3.  Avoimet vastaukset katselun jilkeen
Katselun jilkeen monivalintakysymysten lisdksi kysyin seuraavat avoimet kysymykset:

e Miten elokuva vaikutti mielikuviisi sdhkodautoilusta?

e Millaisia tunteita ja ajatuksia elokuvan katselu herétti séhkoautoilusta?
e Millaisen kuvan elokuva antoi sdhkdautoilusta ja lataamisesta?

e Miten kuvailisit elokuvan sanomaa lyhyesti?

e Miten elokuva vaikutti asennoitumiseesi sihkoautoilua kohtaan?

Néiden viiden kysymyksen vastaukset muodostavat aineiston tutkielman varsinaista feno-
menografista analyysia varten. Késitysten muutoksia tutkiakseni yksildin osallistujien vas-
taukset lomakkeen palauttamisesta seuranneen jirjestysnumeron mukaan ja liitin luvun
eteen kirjaintunnuksen sen perusteella, kuuluuko hin sdahkdautoilijoihin vai ei-sdhkdautoili-
joihin. Osallistujat ndyttiytyivit siten esimerkiksi tunnisteilla s24 tai e63. Ndin voisin hel-
posti vertailla osallistujan elokuvan jélkeisid késityksid hidnen ennakkokisityksiinsi ja toi-

saalta tunnistaisin lyhyelldkin silmdykselld, kumman ryhmén vastauksia tarkastelen.
4.3.1. Analyysin ensimmadinen vaihe

Analyysin ensimmaéisessd vaiheessa etsin vastauksista merkityksellisid ilmauksia. Kyselyn
90 osallistujasta 75 vastasi viimeiseen viiteen avoimeen kysymykseen, joten kisiteltdvid
vastauksia kertyi ldhes neljdsataa. Tulkitsin vastauksista tutkimuskysymyksen ndkdkulmasta

oleellisia ilmauksia hahmottelemani ensimmaéisen analyysikysymyksen avulla:
¢ Miten katsoja koki elokuvan vaikuttaneen késityksiinsd sdhkoautoilusta?

Analyysikysymykseni painotti osallistujien omaa reflektiota, eikd syventynyt tutkimuskysy-
mykseni tapaan muuhun aineistoon, eli ennakkokasityksiin ja monivalintavastauksiin. Ym-

maérsin vastauksista ensimmadisen lukukerran jdlkeen, ettd elokuva vaikutti katsojiin hyvin



52

eri tavalla. Oletin, ettd voisin jakaa 10ytdméni merkitykselliset ilmaukset alustavasti kolmeen
kategoriaan sen mukaan, miten elokuva vaikutti osallistujien kisityksiin. Analyysin myd-
hempié vaiheita silmélla pitden loin uuden taulukon kolmella sarakkeella: mydnteiset, ei vai-
kutusta ja kielteiset. Kopioin valitsemani vastaukset uuteen taulukkoon tulkitsemani sdvyn
perusteella ja alleviivasin niistd merkitykselliset ilmaukset. Yliviivasin alkuperdisistd vas-

tauksista kdyttdméani kohdat, jotta voisin jatkaa ilmauksien etsimistd jiljelle jadneista.

Oletin, ettd voisin hyodyntdd alustavaa kolmijakoa mySohemmin kuvauskategorioiden jirjes-
telméd rakentaessa, silld vastausten perusteella kidsitysten muutokset olivat hyvin erilaisia
sen perusteella, mihin suuntaan osallistujat kokivat elokuvan vaikuttaneen heidén késityk-
siinsd. Seuraavassa esittelen mydnteisimmén esimerkin edelld kuvaillusta merkityksellisten

ilmauksien etsimisesté alkuperiisistd vastauksista.
Viisi alkuperdistd vastausta, joista havaitsin merkityksellisid ilmauksia innostuksesta:

e Tuli taas innostus siitd, miten hienosti sihkdautolla padsee pohjoisessa retkille!”

e “Myonteisen, hyvén, innostavan, inspiroivan.”

e Positiivisia (ajatuksia). Pitd4 lahted pohjoiseen omallakin.”

e “Innosti itse harkitsemaan vakavasti sdhkdautoon siirtymistd! Inspiroivaa huomata,
ettd reissaaminen onnistuu Lapissa myds sdahkoautolla.”

e “Téytyy ruveta tutkimaan enemmin sdhkodautoja.”

e “Uteliaisuutta, innostusta: olispa kiva paisti itsekin kokeilemaan!”

e “Haasteista huolimatta sdhkdautoilu voi olla myds mukavaa ja innostavaa.”

Néama vastaukset tulkitsin niin, ettd elokuva oli innostanut ja kannustanut osallistujia sahko-
autoilun pariin, joko tekeméddn retkid pohjoiseen omalla tai perehtymain lisdd sahkdautojen
tuomiin mahdollisuuksiin. Sisdlloltddn samankaltaisten ilmaisujen ohella etsin siis merki-

tyksid niiden taustalla, yhtendisid ajatuskulkuja, jotka edustaisivat yhteisid kasityksié.

Jatkoin analyysii etsien merkityksellisistd ilmauksista yhtildisyyksié ja eroavaisuuksia. Fe-
nomenografiassa tarkoituksena on saada kaikenlaiset kisitykset esiin aineistosta, joten yhte-
ndisten ajatuskulkujen etsimisen liséiksi pyrin huomioimaan vastausten joukosta myds yksit-
tdiset, muista eroavat kasitykset. Ryhmittelin ilmauksia teemoihin ja otsikoin ne alustavasti
hahmottaakseni, millaisia késityksid ilmaisut edustavat ja minké teemojen kanssa niillé olisi

yhteistd. Esimerkiksi edelld kuvaamani ilmaukset innostumiseen liittyen nimesin Elokuva



53

innosti sdhkéautoiluun. Merkityksellisistd ilmauksista muodostamiani teemoja kertyi aluksi
todella monia, yhteensd 51 kpl, miké oli odotettavaa laajan aineiston vuoksi. Késitysten laa-
jan kirjon esille tuomiseksi tdmé oli ymmaértadkseni toivottavaa analyysin alkuvaiheessa,
silld merkityksid yhdisteltdisiin analyysin seuraavissa vaiheessa (Syrjéld et al., 1996, 145).

Yhdistelin teemoja merkitysten mukaan tiivistden niiden lukuméérdn 37:44n.

Hahmottelin teemoille yldotsikoita elokuvan erilaisten vaikutusten mukaan. Ne yhdistivét
késitysten moninaisuutta tutkimuskysymykseeni antaen viitteitd siitd, miten elokuvan reto-

riset kuviot liittyivdt mihinkin osallistujien ndkemyksiin ja kdsitysten muutoksiin.
1. Myonteisen vaikutuksen teemat:

Elokuva vahvisti myonteisid késityksidni sihkoautoilusta

o Elokuva innosti sdhkodautoiluun
o Elokuva vakuutti haasteista huolimatta
o Elokuva vakuutti parjddmisestd Lapissa

o Elokuva auttoi suhtautumiseeni

Elokuva kuvasi sdhkdautoilua todenmukaisesti

o Elokuva vahvisti kokemuksiani
o Elokuva kertoi sdhkoautoilusta realistisesti
o Haasteet korostuvat diriolosuhteissa

o Ei ehkd sovi kaikille

Sdhkoautoilun kiytidnnot ndyttiytyivit myonteisind

o Sidhkdautoilu kannattaa ympariston vuoksi
o Tauot ovat hyvi asia
o Suunnitelmallisuus kuuluu séhkdautoiluun

o Sahkoautoilu on asenteesta kiinni

Haasteista kertova elokuva edistid sdhkdautoilua

o Elokuvan sanoma oli hyva

o Elokuvan tunnelma oli hyva
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2. FEi vaikutusta késityksiin:

Elokuva ei vastannut késityksidni sdhkoautoilusta

o Elokuva antoi kokemuksiani haastavamman kuvan

o Haasteita ei ole Tesloilla

Sidhkoautoilun kiytidnnodistd on apua

o Suunnitelmallisuus auttaa kohtaamaan haasteita
o Laskeminen auttaa sdhkodautoilussa

o Kaiyttotarkoitus

Teknologian kanssa on haasteita

o Sihkoauton latauspisteet eivit ole luotettavia

o Sidhkdautojen latausverkostoa on syytd kehittdé entisestdén

o Teknologinen kehitys on kesken

o Sédhkoautoilu tuo mukanaan teknisid haasteita

3. Kielteisen vaikutuksen teemat:

Elokuva heritti kielteisii tunteita sihkoautoilusta

o Elokuva on ristiriidassa omien kokemusten kanssa

o Havahduin sdhkoautoilun haasteisiin

o Elokuva heritti kielteisia tunteita sahkdautoilua kohtaan

o Elokuva antoi vaikeamman kuvan kuin olin ajatellut

o Elokuvan perusteella en edelleenkdin ole hankkimassa

Sidhkoautoilun kiytinnot ndyttiytyivit kielteisini

o Séhkoautoilu on stressaavaa

o Tauot eivit sovi kaikille

o Suunnitelmallisuus ei sovi kaikille

o Mukavuudenhalu vaikuttaa valintaani

o Sahkoautot ovat litan kalliita
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Elokuva ei edistd sdhkoautoilua

o Elokuvassa on kehitettavia
o Elokuvalla on kielteisid seurauksia
o Elokuva vahvisti stereotypioita

o Elokuva lietsoo vastustajia

Muotoilin merkityksellisistd ilmauksista lausumia alkuperdisten vastausten viereen kainta-
maélld ilmaukset yleiskielelle ja kirjoittamalla ne uudelleen ytimekkaéseen muotoon kolman-
teen persoonaan. Niin yksilollisestd todellisuuden havainnosta syntyi titd késitystd edus-
tava, ulkoapdin tarkasteltava ilmaus fenomenografian toisen ndkdkulman mukaisesti, eikd

kyseessd ollut endd osallistujan vastaus, vaan tutkijan tulkintani tistd vastauksesta:

e Tuli taas innostus siitd, miten hienosti sihkodautolla padsee pohjoisessa retkille!”
- innosti sdhkoautoretkille
e “Myonteisen, hyvén, innostavan, inspiroivan.”
- antoi mydnteisen ja innostavan kuvan
e Positiivisia (ajatuksia). Pitdd ldhted pohjoiseen omallakin.”
- innosti pohjoisen retkelle
e Innosti itse harkitsemaan vakavasti sdhkdautoon siirtymisté! Inspiroivaa huomata,
ettd reissaaminen onnistuu Lapissa myds sdahkoautolla.”
- innosti harkitsemaan sdhkoautoa
e “Téytyy ruveta tutkimaan enemmin sdhkodautoja.”
- kannusti perehtymdcdn sdhkéautoihin
e “Uteliaisuutta, innostusta: olispa kiva paisti itsekin kokeilemaan!”
- innosti ja herdtti kokeilunhalua
e “Haasteista huolimatta sdhkdautoilu voi olla myds mukavaa ja innostavaa.”

- innosti haasteista huolimatta

Fenomenografiassa merkityksellisistd ilmauksista ja niistd muotoillusta lausumista teemoi-
teltuja ryhmii kutsutaan merkitysyksikoiksi. Nimesin jokaisen merkitysyksikon sen ilmauk-
sia mielesténi parhaiten kuvaavalla tavalla. Varmistin, ettd merkitysyksikkoihin kokoamani
lausumat edustivat samankaltaisia ilmauksia ja aloin yhdistelld merkitysyksikkojé toisiinsa

tavoitteenani hahmottaa niiden vélille selkeét rajat ja merkitysten yhteydet toisiinsa.
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Vertailin muotoilemiani lausumia merkitysyksikkojen sisdlld etsien niistd yhtenevid aja-
tuselementejd, jotta voisin yhdistéé toisistaan irrallaan olevia merkityksii toisiinsa. Analyy-
sin seuraavassa vaiheessa yhdistelisin merkitysyksikoitd toisiinsa muodostaen niisté erilaisia
kasityksiad kuvaavia kategorioita. Fenomenografisen analyysin pddméérina on teorian avulla
yhdistdd kategorioista teorian avulla lopulliset abstraktimman tason kuvauskategoriat. Ta-
voitteena on selked ja niukin mahdollinen tapa ilmaista osallistujien erilaisia késityksia.
(Huusko & Paloniemi 2006, 168.) Tamén pddmidrdn vuoksi nimesin alun perin tekeméni

jaon mukaisesti kolme teemaa alustaviksi yldkategorioiksi elokuvan vaikutuksen mukaan:

— FElokuva vaikutti myonteisesti késityksiini
— Elokuva ei vaikuttanut késityksiini

— Elokuva vaikutti kielteisesti kasityksiini

Téssd vaiheessa varmistin, ettd kunkin osallistujan vastauksista muodostetut ilmaisut olivat
alkuperdiselle muodolleen uskollisia ja yksildity tunnisteella. Tuntui mielenkiintoiselta aja-
tukselta selvittdéd analyysin edetessd, asettuisivatko jokaisen osallistujan kaikki ilmaisut yh-
teen yldkategoriaan, eli kokevatko he elokuvan vaikuttaneen yhti diskreetisti kuin oli tissi
vaiheessa analyysié vastausten perusteella olettanut. Ymmarsin, ettd elokuva saattoi vaikut-
taa jonkun kasityksiin esimerkiksi lataamisesta myonteisesti ja suunnitelmallisuudesta kiel-
teisesti, ja jonkun toisen kdsityksiin pdinvastoin. Tdma ei valttdmaittd vaikuttaisi sithen, mi-

ten he olivat kokeneet elokuvan kokonaisvaikutuksen ja késitystensd muutoksen suunnan.

Tarkastellessani ilmauksia ja hahmottelemiani merkitysyksikoitd kolmen ylidkategorian alla
huomasin, ettd ne eivit todennédkoisesti sellaisinaan toimisi kategorioina. Osallistujien suh-
tautuminen monivalintavastausten perusteella sekd heidén kertomansa ennakkokésitykset
vaikuttavat oleellisesti késitysten muutoksiin elokuvan my®6té (Syrjéld et al., 1996, 114), jol-
loin yhden kategorian alle koostuisi todennékdisesti kdsityksid hyvin eri ndkokulmista ja
laadullisesti toisistaan poikkeavia kdsitysten muutoksia. Mikali Elokuva innosti sdhkoautoi-
luun, on syyté pohtia, tarkoittaako tdma samaa késitysten muutoksissa sahkoautoilijan ja ei-
sahkoautoilijan kohdalla. Elokuva antoi vaikeamman kuvan kuin olin ajatellut saattoi tar-

koittaa etelén sdhkdautoilijalle eri asiaa kuin pohjoisen ei-sdhkoautoilijalle.

Kolme yldkategoriaa antoi suuntaa elokuvan vaikutuksista, mutta eivét kertoneet riittavésti
katsojien késitysten muutoksista, eivétka siten toimisi lopullisina kuvauskategorioina. Péétin

muodostaa niistd hierarkkisen yldtason, jonka alla muodostaisin kategorioita kuvaamaan eri
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lahtokohdista tulevien osallistujien kdsitysten muutoksia. Jatkoin merkitysyksikdiden ver-
tailua ja yhdistelyé seké erottelin sdhkoautoilijoiden (s) ja ei-sdhkdautoilijoiden (e) merki-
tysyksikdt toisistaan. Kiinnitin erityistd huomiota siihen, ettd hahmottaisin ja ymmaértdisin
vastauksista osallistujien kokemuksen heidédn késitystensa tai suhtautumisensa mahdollisista
muutoksista katselun myd6td. Analyysin kolmannessa vaiheessa muodostan merkitysyksi-
koistd kategorioita vertailemalla niitd koko aineistoa ja merkitysyksikdiden joukkoa vasten.

Kolmen esitellyn yldkategorian alle muodostin seuraavat merkitysyksikot:

Elokuva vaikutti myonteisesti késityksiini:

innosti pohjoisen retkille (s)

- vahvisti mydnteisié tunteita ja ajatuksia (s)
- heritti kiinnostusta (¢)

- vahvisti mielikuvia (e)

- vakuutti ja innosti ()

- vastasi ennakkoluuloihin (e)

Elokuva ei vaikuttanut kdsityksiini

ei vaikuttanut, mydnteinen vivahde (s)

- el vaikuttanut, omat kokemukset parempia (s)
- haasteet korostuivat (s)

- hieman kielteinen vaikutus (s)

- vahvisti omia ndkemyksii (s)

- el vaikuttanut, ei omia kokemuksia (e)

- ongelmat tiedossa (e)

- tarkensi mielikuvia ()
Elokuva vaikutti kielteisesti kasityksiini

- heritti kielteisia tunteita (s)

- vakavoitti (s)

- enemman harkittavaa (¢)

- haasteet liian suuria (¢)

- hieman kielteinen vaikutus (¢)

- vahvisti ennakkoluuloja (e)



58

4.3.2. Analyysin toinen vaihe

Aloitin merkitysyksikoiden yhdistamisen kategorioiksi kiinnittdmalld huomioni sithen, mi-
ten havaitsin elokuvan vaikuttaneen sdhkdautoilijoiden suhtautumiseen ja ei-sdhkdautoili-
joiden késityksiin sdhkoautoilusta. Paétin kategorioissa viitata sdhkoautoilijoiden kisityk-
siin suhtautumisella tai kokemuksella asiayhteyden mukaan, silld halusin lyhyellékin sil-
méykselld erottaa kategoriat toisistaan. Esikisitysten viitekehyksestd tarkasteltuna (Syrjélé
etal., 1996, 114) heilld on omakohtaisten kokemustensa vuoksi todennédkdisesti ehtinyt muo-
dostua enemmén asiantuntevia kisityksid kuin ei-sdhkoautoilijoilla, joiden esikdsitysten

muutokset olivat pddtyneet tutkimukseni erityisen mielenkiinnon kohteeksi.

Vertailin osallistujien vastauksista muodostamiani lausumia heiddn ennakkokasityksiin séh-
koautoilun hyddyisti ja haasteista (ks. s. 42), monivalintavastauksiin ennen ja jalkeen katse-
lun sekd kyselyn lopussa antamiin itsearvioihin késityksistdan asteikolla 1-10 (ks. s. 34).
Néin muodostin kolmen ylékategorian alle kahdeksan toisistaan erillistd alakategoriaa, joi-
hin viittaan jatkossa yksinkertaisesti kategorioina jatkaessani analyysié toisen ja kolmannen
analyysikysymyksen avulla. Jokainen viimeisen kysymyssivun avoimiin kysymyksiin vas-
tanneesta (N = 75) osallistujasta 16ytyy yhdesté kategoriasta, jotka olen muodostanut ensim-
madisen analyysikysymyksen Miten katsoja koki elokuvan vaikuttaneen kdisityksiinsd sdihko-

autoilusta? avulla 10ytdmieni merkitysyksikdiden pohjalta. Alustavat kategoriat:

= vahvisti myOnteistd suhtautumistani (s1)
= vastasi kokemuksiani (s2)

= ei vastannut kokemuksiani (s3)

= heikensi myOnteistd suhtautumistani (s4)
= vaikutti myOnteisesti kasityksiini (el)

= ei vaikuttanut késityksiini (e2)

= vaikutti kielteisesti késityksiini (e3)

vahvisti kielteisid késityksiéni (e4)

Merkitsin kategorioiden yhteyteen edeltd tutun kirjaintunnisteen sekd jérjestysnumeron
myoOnteisestd kielteisimpdin. Kdytdn nditd tunnisteita tutkielman loppuun saakka kategori-

oiden nimen ohella, jotta tutkimuksen seuraaminen olisi mahdollisimman selke&a.

Analyysin kolmannessa vaiheessa tavoitteena on muodostaa lopulliset kuvauskategoriat,

jotka kuvailevat aineiston erilaisten kisitysten joukkoa. Ymmaérsin, ettd pdéstékseni teorian
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avulla tarkastelemaan kategorioita ja mahdollisesti yhdisteleméén niitd abstraktimmiksi, tdy-
tyisi hahmottaa syvillisemmat merkitykset késitysten ndenndisten muutosten taustalla. Toi-
sin sanoen, halusin etsid johdonmukaisuuksia ja yhteyksid, minkd vuoksi osa osallistujista
vakuuttui elokuvan argumentoimasta asennemuutoksesta ja koki olevansa aloitteellisempi
perehtyméén lisdd sdhkoautoiluun samalla, kun osa koki haasteiden olleen odotettuja, eikd

samoihin syihin vedoten kokenut sdhkdautoilua ajankohtaiseksi omalle kohdalleen.
Laadin avukseni vastausten késittelyyn toisen ja kolmannen analyysikysymyksen:

¢ Millaisen kuvan elokuva antoi katsojalle sahkoautoilusta?

¢ Millaisia ajatuksia elokuva heritti katsojassa?

Tein uuden taulukon, jonka kolmen sarakkeen otsikoiksi merkitsin kolme analyysikysymys-
tani. Ryhmittelin taulukkoon ensimmdisen analyysikysymyksen alle osallistujat lausumi-
neen niistd muodostamieni merkitysyksikdiden ja kategorioiden mukaan. Aloin etsid alku-
perdisistd vastauksista uusia merkityksellisid ilmauksia, joita en ollut huomioinut lausumia
elokuvan vaikutuksesta laatiessani. Huomasin, ettd kyselylomakkeen lomittaisten kysymys-
ten vuoksi vastauksia elokuvan antamasta kuvasta ja sen herdttdmisté tunteista oli haastava
jaotella yksiselitteisesti kahden erillisen analyysikysymyksen alle, minkd vuoksi kasittelin
kahta jialkimmadistd analyysikysymysta tilanteen vaatiessa yhtend kysymysparina. Esimer-
kiksi seuraavaa vastausta oli hyvin vaikea sijoittaa yhden analyysikysymyksen alle:
Séhkoautoilu on jees, joskin kimuranttia dariolosuhteissa.
"Onkohan kaikkea mietitty loppuun saakka?".
- ei-sidhkoautoilija
Muodostin toisen ja kolmannen analyysikysymysten avulla [0ytdmistini merkityksellisista
ilmaisuista uusia merkitysyksikoitd elokuvan vilittdmaéstd kuvasta ja sen herdttimisté aja-
tuksista edustamaan keskenddn samankaltaisia vastauksia. Esimerkiksi seuraavat vastaukset

liitin toisen analyysikysymyksen kohdalle merkitysyksikkoon mydnteinen kuva:

Ettei se niin paha olekkaan.

- ei-sidhkoautoilija

Oli mukava néhda, ettd pakkasellakin kapasiteettia tuntuu riittdvén
ja ettd lataus (silloin kun se léhtee kdyntiin) on nopeaa.

- ei-sdhkoautoilija
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Hahmottaakseni yhteyksid kdsitysten muutosten vililld siirryin taulukosta Miro-alustan ka-
sitekarttaohjelmaan. Ryhmittelin ensimmaéisesté analyysikysymyksestd muodostamani kah-
deksan kategoriaa allekkain ja niihin liittyvat merkitysyksikot. Néiden jatkoksi lisésin lau-
sumat, joiden pohjalta olin kunkin merkitysyksikon muodostanut. Lisdsin vaaka-akselille
toisen analyysikysymyksen ja sen avulla muodostamani uudet seitsemén merkitysyksikkoa
kuvaamaan elokuvan katsojalle vélittaméa kuvaa. Yhdistin uudet merkitysyksikot kasitekar-

tan viivoilla ensimmaéisen analyysikysymyksen merkitysyksikoihin elokuvan vaikutuksista.

[ Millaisen kuva elokuva antoi? J

myénteinen kuva

innosti pohjoisen retkille
s1: vahvisti mydinteista suhtautumistani

vahvisti mybnteisia tunteita ja ajatuksia

vakuutti ja innasti )
mielenkiintoinen

vahvisti mielikuvia
e1: vaikutti mydnteisesti kasityksiini
heratti kiinnostusta
vastasi ennakkeluuloihin
realistinen kuva
- {\ vahvisti omia nakemyksia }

s 0 T 0 — — —
Lsz: vastasi omia kokemuksiani (ei vaikutusta) < \ haasteet korostuivat
J L J

e { hieman kielteinen vaikutus |

kokemukset parempia [t T
Miten elokuva vaikutti? —{ s3: ei vaikuttanut suhtautumiseeni
el mainintaa kokemuksista . Frgs

;[ e2: ei vaikuttanut (ei omia kokemuksia) i omia kokemuksia

heratti kielteisia tunteita = 7 lataamisesta haastava kuva

- kokemuksia vaikeampi kuva

s4: heikensi mydnteista suhtautumistani

vakavoitti

hieman kielteinen vaikutus .

enemman harkittavaa hankala kuva

[ej‘ vaikutti kielteisesti kasityksiini ]

vahvisti ennakkoluuloja

%[M vastasi kielteisia kasityksia ]
tarkensi mielikuvia

Kuva 9: Ensimmdisen ja toisen analyysikysymyksen merkitysyksikoiden yhteydet

|

“Kielteinen kuva

Kisitekarttaohjelma auttoi visualisoimaan késitysten yhteyksid. mutta liuskoilla sen esitta-
minen ei ole saumatonta. Liitin edelle havainnollistavaksi kuvaksi yksinkertaistetun version
kisitekartasta, josta poistin osallistujat lausumineen. Myohemmin lisisin késitekarttaan kol-
mannen analyysikysymyksen vastauksista 10ydetyt 21 uutta merkitysyksikkod kuvaamaan
katsojissa herdnneitd ajatuksia sdhkodautoiluun liittyen (ks. Liite 1, kuva 20). Késitekartan

avulla ajattelin pdédsevini tutkimaan uusien merkitysyksikdiden yhteyksid kategorioihin.

Toisen analyysikysymyksen merkitysyksikoistd elokuvan antama myonteinen kuva vilittyi

katselun jdlkeen 13 osallistujan vastauksissa, niin mydnteisen kuin neutraalin vaikutuksen
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kategorioissa. Elokuvan kuvailtiin antaneen realistisen kuvan siahkoautoilusta 18 vastauk-
sessa, joista kuusi kielteisen vaikutuksen kategorioissa. Kategorian ei vastannut kokemuk-
siani (s3) osallistujista ainoastaan kolme kuvaili elokuvaa realistiseksi. Kuusi heistd kertoi
elokuva antaneen omia kokemuksia vaikeamman kuvan ja kolme kielteisen kuvan sdhkodau-
toilusta. Kielteisen vaikutuksen kategorioista viisi kertoi elokuvan antaneen hankalan kuvan.
Eniten mainintoja (25 kpl) katselun jdlkeen kerisi laturien toimivuus, ainoastaan kategorian
ei vastannut kokemuksiani (s3) vastauksissa ei oltu huolissaan latausasemien toimivuudesta.

Heidén vastauksissa nousi esiin paremmat omakohtaiset kokemukset.

Mainintoja kerdsivét lisdksi erityisesti suunnitelmallisuus, asennoituminen ja talviautoilu,
mutta myo6s “’sdahkoautoilu onnistuu pohjoisessakin” seké ’sdhkodautoilu on tirkedé haasteista
huolimatta”. Ndma sopivat hyvin sithen kuvaan, mika itselldnikin on elokuvasta ja sdhkoau-
toilusta. Vaikuttaa siltd, ettd olen onnistunut joillekin vilittdmiin, mitd elokuvantekijini
olen halunnut kertoa. Vastauksissa tosin haasteet korostuivat enemmaén, miten itse tilanteet
koin. Taukoihin asennoituminen jii teemana lataushaasteiden varjoon, silld ainoastaan nelja

osallistujaa nosti vastauksissaan esiin taukojen merkityksen myonteisessd mielessé.
4.4.  Ennakkokisitysten yhteys kategorioihin

Kisitysten muutosten tulkitsemiseksi laadin vield toisen kédsitekartan, jonka perusta oli yh-
tenevid ensimmadisen kanssa. Toisessa késitekartassa yhdistin merkitysyksikoitd aiemmin ku-

vailtuihin ensimmaéisen osan ennakkokésityksiin kysymyksistd 2.5.-2.8. (ks. s. 41):

- miki sdhkodautoilussa kiehtoo / huolettaa

- mitd hyOtyjd / haittoja néet sahkodautoilussa

Olin muodostanut kategoriat osallistujien itsendisen reflektoinnin perusteella viimeisten ky-
symysten vastauksista. Koska kuvauskategoriajirjestelma on tarkoitus muodostaa niisté teo-
rian avulla, katsoin parhaaksi syventyd kategorioiden yhteyksiin ennakkokisityksiin. Olin
muodostanut niiden merkitysyksikdt aineistoldhtodisesti perustuen aiempiin tutkimuksiin ka-
sityksistd sdhkdautoilua kohtaan. Yhdistdmailld katselun jalkeiset kdsitykset ennakkokési-
tyksiin liitin kategoriani kirjallisuuden havaintoihin késityksisti. Tarkastelemalla elokuvan
vaikutuksia ennakkokésitysten suhteen pyrin tekemdin merkityksellisid havaintoja ja hah-
mottamaan syvempid merkityksid kdsitysten muutoksista koko aineiston laajuudelta. Néin
ajattelin varmistuvani siitd, ettd ennakkokasitykset tulisi otettua huomioon lopullisten ku-

vauskategorioiden muodostamisessa ja tulokset olisivat tulkittavissa teoriaa vasten.



62

Analyysi oli laajentunut alkuperdisisti suunnitelmistani, mutta kuvauskategoriajirjestelmin
muodostaminen tuntui olevan endd muutaman vaiheen pdéssd. Vastausten yhdistely toisen
késitekartan avulla auttoi hahmottamaan kisitysten kirjoa kategorioiden vélill4, varmisti laa-
jasta aineistosta tekemidni havaintoja ja ohjasi tulosten liittimisté kirjallisuuteen. Teemoit-
telin muodostamiani merkitysyksikoitd monivalintaosiosta tuttujen kolmen teeman alle, jotta

voisin tarkastella laadullisten vastausten yhteyksid myos maéralliseen aineistoon.

Sdhkoauton ominaisuuksien alle oli kertynyt eniten myodnteisid mainintoja merkitysyksikoi-
hin ympéristovaikutukset, tekniikka ja teknologia sekd suorituskyky ja teho. Sdhkodauton
kayttoon liittyvid suosituimpia merkitysyksikoitd olivat mukavuus, helppous ja hiljaisuus.
Lataamisen osalta useimmin oli mainittu alhaiset kdyttokulut ja “ei tarvitse tankata”. Kiel-
teisid mainintoja oli kertynyt eniten hankintahintaan, lataamiseen, latausverkostoon ja tek-
niikan kestidvyyteen. Kerron seuraavassa, miten ennakkokésitykset linkittyvét kategorioihin
(ks. s. 57). Kéaytannollisyyden vuoksi késitekartan sijaan olen liittdnyt oheen kaavion ennak-

kokésityksistd, josta ndkyy merkitysyksikoiden esiintyvyydet kahden ryhmén vastauksissa.
4.4.1. Myonteiset puolet

Suurin osa sdhkoautoilijoista (27/35) oli ilmaissut alhaiset kdyttokulut merkittdviksi hyo-
dyksi sdhkoautoilussa, erityisesti kategorian ei vastannut kokemuksiani [s3] osallistujat
(13/14). Yli puolet ei-sdhkdautoilijoista (23/40) oli maininnut alhaiset kdyttokulut, vahiten
kategorian vaikutti mydnteisesti kdsityksiini [el] osallistujat (8/18). Nelja heistd olivat ai-
noina maininneet pdrssisdhkon keskeiseksi hyodyiksi sdhkoautoilussa. Sdhkodautoilijoista 1a-
hes kaksi kolmesta (21/35) ja ei-sdhkdautoilijoista melkein joka toinen (18/40) oli viitannut
hyodyissé ajonautintoon, hiljaisuuteen, helppouteen tai mukavuuteen. Vain yksi kategoriasta
heikensi myonteistd suhtautumistani [s4] oli ennen katselua kertonut sdhkdautoilun olevan

helppoa, vahvisti myénteistd suhtautumistani [s1] -osallistujista ldhes jokainen (4/5).

Kolmannes (14/35) sédhkdautoilijoista oli maininnut ympéristoystiavéllisyyden tai 1dhipads-
tottomyyden, heikensi myonteistd suhtautumistani [s4] -osallistujista ainoastaan yksi, ja hin-
kin oli korostanut omatuntoa, minki voinee tulkita myonteisemmaksi autosuhteeksi (Palmié
et al. 2024). Ei-sdahkoautoilijat olivat korostaneet ympéristdasioita useammin (24/40). Kate-
gorian ei vastannut kokemuksiani [s3] (10/14) ja heikensi myonteistd suhtautumistani [s4]
(5/8) osallistujat olivat korostaneet suorituskykyé, tehoa, tekniikkaa tai teknologiaa, ei-séh-

koautoilijoista eniten osallistujat kategoriassa vaikutti kielteisesti kdsityksiini [€3] (6/9).
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I ei-sahkdautoilijat

24

25

teknilkka & teknologia 1
helppous 9
suorituskyky o
mukavuus 4
ei tarvitse tankata 6
hiljaisuus 9
talvikaytto 0
‘esildmmitys 1
huoltotarve 2
likkumisen vapaus 6
ajonautinto 1
hajuttomuus 0

tauotus [~/

W sahksautoiljat 17 ei-séhksautoilijat

kestévyys 19
hankintahinta -
Korjauskulut 9
suunnittelu
lataaminen matkalla
kofilatauksen puute
talven haasteet 2
akkujen ymparistovaikutukset 7
latausverkoston kattavuus
latauksen odottelu N
arvonalenema |~
pitkiit matkat 4
tuntematon tekniikka 4
sadtaminen 1
vaaré tieto 0
arvostelu
vetomassa
laturien toimivuus 0
luotettavuus
pieni akku 0

sujuvuus 1

Kuva 10: sdhkéautoilijoiden ja ei-sdhkéautoilijoiden ennakkokdsitykset kysymyksistd 2.5.—2.8.



64

4.4.2. Kielteiset puolet

Ennakkokaésityksissd joka kolmas sdhkoautoilija (12/35) oli maininnut latausverkostoon liit-
tyvit seikat osaksi sahkdautoilun haasteita, kaksi kotilatauksen puutteen. Osa ei-sdhkdautoi-
lijoista (7/40) oli maininnut latausverkoston haasteet tai kotilatauksen puutteen (5/40). La-
taamisen haasteista olivat olleet huolissaan vastasi kokemuksiani [s2] (6/8) ja heikensi myén-

teistd suhtautumistani [s4] (4/8) seka vaikutti kielteisesti kdsityksiini [e3] (6/9) -osallistujat.

Katselun jilkeen huolta heritti erityisesti laturien toimivuus, jonka mainitsi kahdeksan séh-
koautoilijaa ja 17 ei-sdhkoautoilijaa (ks. s. 60). Lisdksi kahdeksan séhkdautoilijaa korosti
elokuvan antaneen kokemuksiaan vaikeamman kuvan, milld he saattoivat viitata haasteisiin
laturien kanssa. Lisdksi kymmenen kertoi elokuvan antaneen kielteisen, hankalan tai lataa-
misesta haastavan kuvan. Yhteensa 43 osallistujaa (N = 75) viittasi edelld kuvattuihin haas-

teisiin, mikd on yli kaksinkertainen maira ennakkokésityksiin ndhden.

Tesla kuski vilttyy monilta dokumentissa esitetyistd vaikeuksista. Kuluttaa vihem-
min, Superit ei petd koskaan ja lataus on nopeaa ja helppoa

- séhkoautoilija

Ennakkokésityksissd joka neljds sdhkoautoilija (9/35) oli kertonut kokevansa suunnitelmal-
lisuuden tai vaikutukset aikatauluihin kielteisend, eniten heikensi myédnteistd suhtautumis-
tani [s4] -osallistujat (4/8). Ei-sdhkoautoilijoista heitd oli joka kolmas (14/40), eniten kate-
goriassa vaikutti kielteisesti kdsityksiini [e3] (5/9). Elokuvan jidlkeen suunnitelmallisuuteen
viitattiin kielteisesti kuudessa kielteisen vaikutuksen vastauksessa, neutraalin tai myonteisen
kategorioissa toteavaan sdvyyn 11 vastauksessa. Kolmella sdhkdautoilijalla oli ollut huolena

toimintatapojen opettelu erityisesti talvella, heisté jokainen koki elokuvan kielteisend.

Kolmannes sdhkoautoilijoista (8/35) oli nostanut hankintahinnan haasteeksi, tasaisesti joka
kategoriasta. Yli puolet ei-sdhkoautoilijoista (22/40) oli kertonut kokevansa hankintahinnan
haasteena, puolet heistd koki elokuvan vaikutuksen mydnteisend. Nelja sdhkoautoilijaa oli
ollut huolissaan arvonalenemasta teknologian kehittyessd, kolme huollon korjauskuluista.
Korjauskuluista oli ollut huolissaan joka neljds ei-sdhkdautoilija (11/40), mydnteisen tai
neutraalin kategorioista. Kolmea ei-sdhkdautoilijaa oli huolettanut turvallisuus ja tulipalo-

vaara, neutraalin ja kielteisen vaikutuksen kategorioista.

Huolen sédhkbauton ympéristovaikutuksista oli nostanut sdhkdautoilijoista vastauksissaan ai-

noastaan yksi, kategoriasta vahvisti myonteistd suhtautumistani [s1]. Akkujen kestidvyydesti
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oli ollut huolissaan kaksi sdhkdautoilijaa, autojen toimintavarmuudesta ja luotettavuudesta
joka kuudes (6/35). Kaikki heisté olivat mydnteisen tai neutraalin vaikutuksen kategorioista.
Ei-sdhkoautoilijoiden vastauksissa ympdristovaikutus nékyi huolena, silli muutama (6/40)
oli nostanut vastauksissaan esiin akkutuotannon haasteet. Akkujen kestédvyydesti oli huolis-
saan joka neljds (10/40). Kaiken kaikkiaan yli puolet ympéristovaikutuksista huolissaan ol-

leista kuului kategoriaan vaikutti myonteisesti kdsityksiini [el]. Vain yksi epdili viherpesua.

Sdhkoautoilu voi joskus olla haastavaa ja vaatia suunnittelua,
mutta se kannattaa ympéristovaikutusten takia.

- ei-sidhkoautoilija

Viisi sdhkoautoilijaa oli maininnut kantaman sdahkodautoilun haasteeksi, heisté yksi pienen
akun ja neljd ddriolosuhteiden vuoksi. Heistd jokainen koki elokuvan vaikutuksen myontei-
send tai neutraalina. Kantama oli huolettanut ainoastaan kuutta ei-sdhkoautoilijaa, hekin
maininneet vastauksissaan erityisesti pitkdt matkat. Uuden teknologian oli nostanut huoleksi

neljé ei-sdhkdautoilijaa, heistd jokainen koki elokuvan vaikutuksen kielteisend.

Tallaisia voisi olla enemmaén. Itse olen teknisesti orientoitunut, joten IT-ongelmat on
tuttuja. Kuvatut ongelmat voivat olla "tavalliselle kayttéjélle" hiukan haastavia.

- séhkoautoilija

4.4.3. Analyysin kolmas vaihe

He, jotka olivat korostaneet sdhkoauton tekniikkaa, eivét ndhneet elokuvaa myonteisend.
Kolme neljéstd ympéristostd huolissaan olleista ei kokenut elokuvan vaikutuksia kielteisind,
vaan myonteisind tai neutraaleina. Kielteisesti elokuvaan suhtautuneet ei-sdhkoautoilijat oli-
vat ennakkokésityksissd olleet huolissaan latausverkostosta, suunnitelmallisuudesta ja odot-
telusta useammin kuin myonteisesti suhtautuneet, jotka olivat enemmaén huolissaan sdhko-
autojen kestdvyydesti ja korjauskuluista. Asenteesta tai asennoitumisesta ei ennakkokési-
tyksissd oltu murehdittu, mutta elokuvan jélkeen niihin viitattiin 13 vastauksessa, seikkai-
lunhaluun neljéssd ja suunnitelmallisuuteen 17 vastauksessa. Ennakkokésityksissd mainin-
toja olivat kerdnneet sen sijaan talven haasteet (7 kpl), latauksen odottelu (6), pitkdt matkat
(5), tuntematon tekniikka (5), sddtdminen (4), laturien toimivuus (3), luotettavuus (3) ja su-
juvuus (3). Eniten nditd oli esiintynyt kielteisten, vahiten myonteisen vaikutuksen ennakko-
kasityksissd. Talviautoiluun viitattiin elokuvan jélkeen 11 osallistujan vastauksissa, eniten
kielteisen kategorioissa. On mahdollista, ettd edelld kuvailtuja ennakkokasityksid on eloku-

van myo6té sanoitettu sdhkdautoilun vaatimaksi suunnitelmallisuudeksi tai asennoitumiseksi.
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5. Tulokset

Téssd luvussa esittelen fenomenografisen analyysin tuloksena syntyneet lopulliset kuvaus-
kategoriat. Fenomenografisessa tutkimuksessaan Paloniemi (2004) tiivisti paikantamansa
nelji kategoriaa tyontekijoiden osaamista ja kehittdmistd koskevista ikdkésityksistd lopulta
ikéneutraaleihin, ikdmyonteisiin ja ikékielteisiin. Hahmotettuani alustavien kategorioideni
véliset suhteet ennakkokasityksiin ja syvennyttdni monivalintavastauksiin niiden valossa tul-
kitsin parhaaksi pitdytyd muodostamissani alakategorioissa. Hierarkkisen jdrjestelmén yla-
kategoriat olivat samankaltaiset Paloniemen kategorioiden kanssa, mutta ndhdékseni oman
tutkimukseni kohdalla ne eivit kertoneet riittdvin tarkasti laadullisista eroista késitysten
muutosten vélilla. Padtin jattdd syvemman teoreettisen tarkastelun ja abstraktin pohdinnan

johtopaitoksiin tulosten, eli kuvauskategorioiden esittelyn jdlkeen.

Olen hahmotellut osallistujien lausumista kategorioita kuvaavia kuvausteksteji, jotka edus-
tavat elokuvan vaikutuksia kyseisen kategorian osallistujien kisitysten muutoksiin. Kuvai-
len jokaisen kategorian kohdalla sen osallistujien ennakkokasityksid sdhkoautoilusta ennen
elokuvan katselua, kerron heidén antamistaan arvioista elokuvan vaikutuksille késityksiinsé
sekd tulkitsen osallistujien monivalintavastauksia. Fenomenografisen tutkimuksen luotetta-
vuuden takeeksi olen liittdnyt jokaiseen kategoriaan kahden eri osallistujan lainaukset, jotka
kuvaavat kategorian kasityksié ja méarittavat kategorian rajoja. Analyysin tuloksena oli hie-

rarkkinen kuvauskategoriajdrjestelmé, jonka kolme yldkategoriaa ovat:

o Myonteinen vaikutus késityksiin
o Ei vaikutusta késityksiin

o Kielteinen vaikutus késityksiin
5.1.  Ylékategoria I: My0nteinen vaikutus késityksiin

Seuraavat kaksi alakategoriaa edustavat kisityksid, joihin elokuvalla oli myonteinen vaiku-

tus. Toinen on sidhkdautoilijoiden, toinen ei-sdhkodautoilijoiden alakategoria.
5.1.1. Elokuva vahvisti my0nteistd suhtautumistani (s1)

“Elokuva vahvisti myonteisid kokemuksiani ja innosti retkille. Sdhkoautoilu ei rajoita liik-
kumista, vaan avaa mahdollisuuksia. Asenteella ja ennakoinnilla pérjaad haastavissakin olo-

suhteissa ja tilanteissa. Sdhkdautoilun tuomia mahdollisuuksia késiteltiin monipuolisesti.”
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Kategoria edustaa heidédn kisityksidén (N = 5), joiden ennestiddn mydnteiseen suhtautumi-
seen elokuva vaikutti mydnteisesti. Elokuvan jidlkeen he arvioivat mielikuviaan arvosanojen

keskiarvolla 9,2 ennen ja 9,4 jilkeen katselun, vastauksista vilittyi innostuneisuus:

Tuli taas innostus siitd, miten hienosti sahkdautolla padsee pohjoisessa retkille! Elokuva
nosti taas pintaan hieman kateissa ollutta sidhkoautoinnostusta ja positiivisia tunteita,
mitd itselld on sdhkodautoiluun liittynyt. Myonteinen vaikutus asenteeseeni siis!

- séhkoautoilija

Monivalintavastausten keskiarvot katselun jélkeen olivat mydnteisempind kuin muiden séh-
koautoilijoiden. Esimerkiksi késityksiin helppoudesta ja mukavuudesta elokuva vaikutti
myoOnteisemmin kuin muilla. Elokuvan retoriikan séhkdautoilun vaatimasta asennemuutok-

sesta he kokivat selvisti myonteisemmin kuin muut:

Elokuva osoitti, ettd sdéhkoautoilu ei rajoita litkkumista ja silld parjaa haastavissakin olosuh-
teissa ja paikoissa, esim. arktiset olosuhteet. Sihkdauton toimivuus ja lataaminen eivit ole
ongelmia, kunhan sdhkdautoa osaa tarkkailla kuten mité tahansa autoa ja latauksia suunni-

tella latausverkoston perusteella kuten bensa-auton kohdalla bensa-asemien osalta.

- sdhkoautoilija

Myonteisissd ennakkokésityksissa (ks. s. 42) ldhes jokainen heistd oli maininnut séhkdauto-

jen tekniikan, kdyton helppouden ja alhaiset kédyttokulut, osa hiljaisuuden ja ympéristovai-

kutukset. Huolta kisityksiin oli aiheuttanut tekniikan kestdvyys ja kotilatauksen puute. Yksi
heistd oli nostanut esiin ekologisuuden huolenaiheena:

Hinta ja ihmisten tasavertaiset mahdollisuudet siahkdauton hankintaan, ekologisuus,

matkojen ja latausten suunnitelmallisuus, tekniikan pettdminen ylléttden.

- séhkoautoilija

5.1.2. Elokuva vaikutti mydnteisesti kasityksiini (el)

”Elokuva vastasi ennakkokésityksiini ja vakuutti sdhkdautolla parjddmisestd. Latausmahdol-
lisuuksien mééra ja tehokkuus ylltti, mutta toimintavarmuus vaikuttaa arveluttavalta. Séh-
koautoilu on hienoa ja voi opettaa tervettd asennoitumista taukoihin ja pieniin haasteisiin.

Elokuva kuvasi sdhkoautoilua hyvin ja realistisesti innostaen pohjoisen retkille.”

Ensimmaéinen ei-sdhkodautoilijoiden kategoria edustaa heidin kasityksid (N = 18), joihin elo-
kuva vaikutti myOnteisesti. Elokuvan jélkeen he arvioivat mielikuviaan arvosanojen keskiar-

volla 6,1 ennen ja 7,4 jilkeen katselun, vastauksista vilittyi kiinnostuneisuus:
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Kyllé elokuvalla oli positiivinen vaikutus. Vaikka jannittévia tilanteita matkan varrelle sat-
tuu, niin silti matka jatkuu. Oli todella mielenkiintoista seurata matkan etenemistd pienistad
vaikeuksista huolimatta. Itse ehki olisin ottanut vdhén enemmén varman péille ja lataillut

tdydemmaéksi niin ei olisi niin paljoa jannitystd siitd, ettd toimiiko seuraava laturi. Kylld
elokuvan perusteella uskaltaisi helposti ldhted talviselle séhkoautoreissulle Lappiin.

- ei-sidhkoautoilija

Osallistujat arvioivat etukdteen mielikuviaan monivalintavastauksissa ei-sdhkdautoilijoita
myonteisemmin. He kokivat hankintahinnat, suunnitelmallisuuden, aikatauluvaikutukset,
toimintatapojen opettelun ja lataamisen maksutavat vihemmain kielteisind. Elokuvan jalkeen
he arvioivat vaikutuksia muita mydnteisemmin. Viitteeseen asennemuutoksesta he suhtau-
tuivat myonteisesti, muut ei-sdhkdautoilijat neutraalisti. Suurimman myonteisen vaikutuk-

sen he kokivat elokuvalla olleen késityksiin latausverkostosta, vaikka lataaminen arvelutti:

Olin yllattynyt siitd, kuinka paljon latausmahdollisuuksia oli reissun aikana. Latureiden toimi-
vuus vaikutti aika arveluttavalta. Elokuvassa tuotiin hyvin esiin sdhkdautoilun mahdollisuuksia
ja haasteita. Kivaa ettei ollut pelkkdé onnistumista ja auringonlaskuun ajamista tiydelld akulla.

- ei-sidhkoautoilija

Myonteisissd ennakkokisityksissé he olivat olleet 1dhes yhtd mieltd ympéristovaikutuksista
ja alhaisista kdyttokuluista. Myos tekniikka, helppous ja litkkkumisen vapaus olivat kerdnneet
mainintoja. Huolissaan he olivat olleet tekniikan kestdvyydestd ja hankintahinnoista sekd
korjauskuluista ja erityisesti akkujen ympéristdvaikutuksista:

En ole vield tdysin vakuuttunut kuinka ympéristoystivallisid sdhkoautot todellisuudessa

ovat (esim. akkujen valmistus ja kestévyys). Haluaisin kuitenkin uskoa, ettd se on koko-
naisuudessa parempi vaihtoehto kuin perinteiset polttomoottorit.

- ei-sidhkoautoilija

5.2.  Ylikategoria II: Ei vaikutusta kasityksiin

Seuraavat kolme alakategoriaa edustavat kisityksid, joihin elokuvalla ei ollut vaikutusta.
Kaksi alakategorioista on sdhkdautoilijoiden, joissa erottavana tekijand on samaistumisen tai

samaistumattomuuden kokemus elokuvaan. Yksi alakategoria on ei-sdhkdautoilijoiden.
5.2.1. Elokuva vastasi kokemuksiani (s2)

“Elokuva vastasi kokemuksiani ja heritti tuttuja tunteita haasteista On asenteesta kiinni,
voiko jo siirtyd sdhkoautoiluun. Sédhkoautoilun haasteet voivat ylipddsemaittomid, ellei ole
motivaatiota voittaa niitd. Elokuvassa kisiteltiin sdhkoautoilusta hyvit ja huonot puolet, to-

sin haasteiden maira vaikeissa olosuhteissa ylikorostui ja vei huomion.”
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Tadma kategoria edustaa heidin kisityksid (N = 8) joihin elokuva ei vaikuttanut, mutta joiden
kokemuksia elokuva vastasi. Elokuvan jéilkeen he arvioivat mielikuviaan arvosanojen kes-

kiarvolla 8,5 ennen ja 8,2 jdlkeen katselun, vastauksista vilittyi miettelidisyys:

Samat ongelmat kuin itselldkin. Ettd jatkuvasti pitdd miettid missd voi ladata, kuinka paljon
pitdé ladata. Ja pitdd kokoajan varasuunnitelmaa mielessd. Témé kuvaili realistisesti sahko-
autoilussa esiin tulevia ongelmia. Mutta samalla hévisi séhkoautoilun hyvit puolet. Uudem-

malla sdhkoautolla péésisin pitempid matkoja, mutta sama miettiminen siinékin olisi.

- séhkoautoilija

Monivalintavastaukset edustivat monen kysymyksen kohdalla sahkoautoilijoiden keskiméa-
rdisid vastauksia. Sdhkoauton hankintahinnasta useammalla kuin joka toisella heisté oli kiel-
teinen mielikuva, kun esimerkiksi kategorian Elokuva ei vastannut kokemuksiani (s3) osal-
listujista (N = 14) vain yksi arvioi mielikuvansa hankintahinnasta kielteiseksi. Suunnitelmal-
lisuuden, aikatauluvaikutusten, toimintatapojen opettelun ja sihkdauton toimintavarmuuden

osalta elokuvalla oli mydnteisin vaikutus heiddn késityksiinsa:

Ei tuo oikeastaan vaikuta, silld teen kohtuullisen sdénnoéllisesti pitkid n. 900 km retkid
sdhkoautolla. Vahvistaa vaan asioita joita olen itse kohdannut. Paras esimerkki on kohta
jossa mieskuljettaja iloitsee tiydestd lataustehosta ja puolison ilme on ettd ei voisi vé-
hempéa kiinnostaa. Sinénsa tuo on juuri sitd miten olen ystévilleni kuvaillut sdhkdautoi-
lua, eli voit ostaa jos matkaillessa pienet vastoinkdymiset latureilla ei haittaa. Eli video
itsessédn on erittdin hyva ja realistinen kuvaus matkailusta séhkoautolla.

- sdhkdautoilija

Eniten mainintoja mydnteisistd ennakkokésityksistd oli kerdnnyt alhaiset kédyttokulut. Ym-
paristovaikutukset, mukavuus, hiljaisuus, tekniikka ja esilimmitys seki “ei tarvitse tankata”
olivat saaneet muutamia mainintoja. Eniten huolta olivat aiheuttaneet tekniikan kestiavyys

sekd lataaminen ja laturit pitkilla matkoilla:

Rajoittaa paivéssé tehtdvin matkan pituutta. En ole 1&htenyt lappiin Leafilla,
vaan polttomoottoriautolla.

- séhkoautoilija

5.2.2. Elokuva ei vastannut kokemuksiani (s3)

“Elokuva ei vastannut omia hyvid kokemuksiani Lataaminen vaikutti olevan hankalaa, vie-
vén aikaa ja vaativan monta yritystd. Aiemmin ndhtyni suhtautumiseni sdhkodautoiluun olisi
voinut olla kielteinen. Elokuva antoi kielteisen ja todellisuutta vaikeamman kuvan sahkoau-
toilusta. Katselu saattaa aiheuttaa ahdistusta ja vahvistaa ennakkoluuloja, toivottavasti yk-

sittdisid ongelmia ei nosteta vastustajien perusteluiksi.”
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Kolmas sidhkdautoilijoiden kategoria edustaa heidin kasityksid (N = 14) joihin elokuva ei
vaikuttanut heiddn omien parempien kokemusten vuoksi. Elokuvan jilkeen he arvioivat mie-
likuviaan arvosanojen keskiarvolla 9,3 ennen ja 9,2 jélkeen katselun, vastauksista vilittyi

kyseenalaistaminen ja véihittely:

Ei vaikuttanut késitysti koska tiedédn mité se itselld on. Dokkari itsessdén oli mielenkiintoinen,
mutta kokonaisvaikutelma oli hyvin negatiivinen ja juuri sellainen mihin sdhkdautonvastustajat
pédsee tarraamaan. En tiedd mika tarkoitus oli, mutta hyvin negatiivinen vaikutelma jéi jos kat-

s0o polttomoottoriautoilijan silmin. Sit taas sdhkdautoilijana tuntui ettd miten jollain voi olla
noin paljon epdonnea ja hankaluutta tuon touhun kanssa, ei vastaa yhtdan omaa todellisuutta.

- séhkoautoilija

Monivalintavastauksissa osallistujilla oli kaikista myonteisimmét mielikuvat ennen eloku-
vaa. Kaikista heiddn yksittéisistd vastauksista yli puolet edusti korkeinta arvosanaa hyvin
myonteinen. He arvioivat sdhkodautoilun helppouden ja mukavuuden yhtd lukuun ottamatta
hyvin myonteiseksi (5), kun muiden sdhkoautoilijoiden keskiarvo oli 4,4. Kielteisena he ko-
kivat ainoastaan median sdhkoautoilusta vilittdmén kuvan, ldhes yksimielisesti. Elokuvan
vaikutuksia he pitivét neutraaleina tai hiukan my0nteisind, ainoastaan 4 % vastauksista oli
kielteisid. Avoimissa vastauksissa he kertoivat elokuvan antaneen kielteisen kuvan sdhko-

autoilusta, mutta sééstyneen sen vaikutuksilta kasityksiinsé:

Jos en olisi vaihtanut jo séhkoon niin hyvinkin negatiivisesti. Nyt kun
tieddn mitd se meiddn autolla on, niin ei vaikuttanut mitenkaan.

- sdhkoautoilija

Myonteisissd ennakkokésityksissd ldhes jokainen oli maininnut alhaiset kédyttokulut, mutta
myo0s ympéristovaikutukset ja suorituskyky seka tekniikka, talvikdyttd, helppous ja muka-
vuus oli koettu tirkeind. Haasteista ja huolista kategorian osallistujat olivat kertoneet vain

yksittdisid huomioita, eiké vastauksissa ollut havaittavissa yhtenevyytta:

En seurannut ennenkéén iltashittien "uutisten" kommenttikenttia,
mutta nyt niité ei pysty sitdkdén vahai katsomaan.

- sdhkoautoilija

5.2.3. Elokuva ei vaikuttanut késityksiini (e2)

”Elokuva ei vaikuttanut varovaisen kiinnostuneeseen suhtautumiseeni. Kapasiteettia tuntuu
riittdvan pakkasellakin ja lataus on nopeaa, kunhan l&htee kdyntiin. Sdhkdautoilussa on puo-
lensa, mutta vaatii asennemuutoksen ja suunnittelua pitkilld matkoilla. Elokuva antoi lataa-

misesta haastavan kuvan ja korosti suunnitelmallisuuden tarkeyttd.”
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Toinen ei-sdhkdautoilijoiden kategoria edustaa heiddn kisityksid (N = 4) joihin elokuva ei
vaikuttanut lainkaan. Elokuvan jédlkeen he arvioivat mielikuviaan arvosanojen keskiarvolla

7,0 ennen ja jilkeen katselun, vastauksista vilittyi varovainen kiinnostus:

Ihan normaalia autoilua, matematiikka lisdykselld. Sdhkdautoilussa on haasteensa,
mutta my0s hyvid puolia. Jokainen joutuu itse pdéttdméén kummat ovat painavammat.
Tilanne tuntuu kuitenkin kallistuvan koko ajan positiivisempaan suuntaan.

- ei-sidhkoautoilija

Usean kysymyksen kohdalla osallistujat arvioivat mielikuviaan ennen elokuvaa myontei-

simpind ei-sdhkoautoilijoista. He arvioivat monta kohtaa keskiméérin myonteisend ja kiel-

teiset mielikuvat olivat yksittdisid hankintahintaa lukuun ottamatta. Katselun jélkeen he ar-

vioivat elokuvan vaikutuksia kriittisemmin kuin mydnteisen vaikutuksen kategorian ei-séh-

koautoilijat, mutta hiukan mydnteisemmin kuin kielteisesti elokuvan vaikutukset kokeneet:

Mielenkiintoinen ja hyva. Ei aina mene niin kuin on suunniteltu.

Vaatii asennemuutoksen. Ja pitkdt matkat suunnittelua.

- ei-sdhkoautoilija

Myonteisissd ennakkokdsityksissd mainintoja olivat kerdnneet alhaiset kéyttokulut, tek-

niikka ja kdyton helppous sekd mukavuus ja “ei tarvitse tankata”. Huolissaan he olivat olleet
sdhkoautojen hankintahinnasta, korjauskuluista ja kestavyydesta:

Korjauskustannukset. Mitd enemmén sdhkdjuttuja sitd kalliimpia remontteja.

Lisdksi sdhkoautojen (oman tarpeeni séhkoautojen) hinnat ovat liikaa.

- ei-sidhkoautoilija

5.3.  Ylikategoria III: Kielteinen vaikutus késityksiin

Seuraavat kolme alakategoriaa edustavat kasityksid, joihin elokuvalla oli kielteinen vaiku-
tus. Yksi alakategorioista on sdahkoautoilijoiden, kaksi ei-sdhkoautoilijoiden, joissa merkit-

tdvind erottavana tekijind on ennakkokisitysten kielteisyys.
5.3.1. Elokuva heikensi myonteisti suhtautumistani (s4)

”Elokuvan lataushaasteet vavisuttivat myonteisid kokemuksiani. Jatkuvat haasteet herdttivit
kielteisid tuntemuksia ja saivat kyseenalaistamaan laturien toimivuuden, en néyttiisi eloku-
vaa ldheisilleni. Elokuva vahvistaa kasitystd, ettd lataamisen saaminen toimintavarmaksi ja
helppokéyttdiseksi on ensisijaisen tirkedd. Elokuva osoitti, ettd suunnitelmallisuutta ei saa

viheksyé ja pakkasissakin parjad, kun on asenne kohdillaan.”
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Neljis sdhkoautoilijoiden kategoria edustaa heiddn késityksid (N = 8), joihin elokuva vai-
kutti kielteisesti. Elokuvan jilkeen he arvioivat mielikuviaan arvosanojen keskiarvolla 9,0

ennen ja 7,1 jilkeen katselun, vastauksista vélittyi jarkytys:

Elokuvan aikaansaamaa fiilikset olivat negatiivisemmat kuin mitd minulla oli omien kokemus-
teni perusteella sdhkoautoilusta. Olen itsekin kéynyt kaksi kertaa Eteld-Suomesta Norjassa
Senjalla séhkoautolla ilman oikeastaan mitddn ongelmia, tosin kesélld. Tuli fiilis ettei voikaan
tuudittautua vield ihan siihen etté kaikki nykyéén jo aina toimii. Ei kylld tosin vaikuta sithen
ettd harkitsisin séhkodautosta luopumista.

Toi realistisesti esille haasteita mutta kannusti kuitenkin vahvasti sdhkdautoiluun ja asenne-
muutokseen, jota tarvitaan jos autoilua halutaan jatkaa. Aion jatkossakin sdhkoautoilla, mutta
ehka palaan stressaamaan vihin enemmaén latureiden toimivuudesta, heh. Eli ehki entista tar-

kemmin varaudun ja otan huomioon sen, etti kaikki ei aina valttimatta toimi kuten pitiisi.

- sdhkdautoilija

Monivalintavastaukset ennen elokuvaa olivat usean kysymyksen kohdalla vihemmén myo6n-
teisid kuin muiden sdhkodautoilijoiden. Esimerkiksi akkujen kapasiteeteista vain yhdelld
heistid oli hyvin myonteinen kisitys, kun muissa kategorioissa keskiarvot olivat 4,2—4,4. Elo-
kuvan he kokivat vaikuttaneen késityksiin sihkdautojen toimintavarmuudesta, helppoudesta
ja mukavuudesta sekd suunnitelmallisuudesta sdhkdautoilijoista kielteisimmin. Késityksiin

laturien toimivuudesta he kokivat elokuvan vaikuttaneen yksiddnisen kielteisesti:

ristiriitaisia /ajatuksia]. miten noin paljon lataus (kéttely) héiri6itd voi tulla..
- sdhkoautoilija

Myonteisid ennakkokésityksid heilld oli ollut sdhkdautojen tekniikasta, suorituskyvysti ja
alhaisista kdyttokuluista sekd ajonautinnosta. Haasteet ja huolet olivat jakautuneet tasaisesti

tuntemattomasta teknologiasta arvonalenemaan ja sujuvuuteen:

Nopean kehityksen mukana tuoma epédvarmuus nykyisten automallien jélleenmyyntihin-
nasta. Tulevaisuuden verotuskeinot, millé haalitaan kasaan sama veropotti kuin poltto-
moottoriautoilta. Takuun ulkopuoliset korjaukset, osien saatavuus ja niiden hinnat.

- séhkoautoilija

5.3.2. Elokuva vaikutti kielteisesti késityksiini (e3)

“Elokuvan monet haasteet vaikuttivat kielteisesti asennoitumiseeni. Laskeminen, epivar-
muus, suunnittelu ja odottelu eivit tunnu miellyttavilta ajatuksilta, séhkdauton hankinnassa
on nyt enemmaén harkittavaa kuin ennen. Séhkoautoilu on tirkedd haasteista huolimatta, ja
haasteista pddsee yli oikealla asenteella. Elokuva vahvisti ennakkoluuloja ja vaikutti antavan

realistisen kuvan pohjoisen haasteista talvella.”
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Kolmas ei-sdahkoautoilijoiden kategoria edustaa heitd (N = 9), joiden varovaisen mydnteisiin
kisityksiin elokuva aiheutti kolauksen. Elokuvan jédlkeen he arvioivat mielikuviaan arvosa-

nojen keskiarvolla 7,6 ennen ja 5,4 jilkeen katselun, vastauksista vilittyi pettymys:

Vaikuttaa aika paljon haastavammalta kuin olin luullut. Tosin lataustaukoihin suhtaudun
nyt toisesta ndkokulmasta tervetulleena paussina matkanteosta. En aiemmin ajatellut, ettd
vaatii noin paljon suunnittelua. Séhkoautoilu on valinta luonnon puolesta, mutta se vaatii

asennemuutosta sen suhteen, ettd matkanteko ei vélttdmattd ole helppoa ja mukavaa ja
taytyy hyvéksyd. Sdhkoautoilu on mielesténi edelleen suotavaa, mutta omalta kohdaltani
haasteet voivat tdmén perusteella olla liian suuria.

- ei-sdhkoautoilija

Monivalintavastauksissa ennen elokuvaa he arvioivat mielikuviaan kielteisemmin kuin kah-
den ensimmadisen, ja paikoin viimeisenkin kategorian ei-sdhkoautoilijat. Esimerkiksi help-
pouden ja mukavuuden he nékivét selvisti kielteisempané kuin muut. Katselun jélkeen he
arvioivat elokuvan vaikutuksia kantamaan, toimintavarmuuteen, akkujen kapasiteettiin, séh-
koautoilun helppouteen ja mukavuuteen, suunnitelmallisuuteen ja aikatauluvaikutuksiin
sekd laturien toimivuuteen selvésti kielteisimmiksi kaikista. He vastasivat elokuvan vaikut-

taneen kisityksiin laturien toimivuudesta kielteisesti tai hyvin kielteisesti keskiarvolla 1,4:
Vaikuttaa vaikeammalta kuin olin ajatellut. Enemmén harkittavaa kuin ennen,
jos aikoo sdhkoautoilun aloittaa.

- ei-sidhkoautoilija

Myonteisid ennakkokésityksid heilld oli ollut ymparistdvaikutuksista, alhaisista kadyttoku-

luista, suorituskyvystéd sekd hiljaisuudesta ja tekniikasta. Huolia olivat aiheuttaneet lataus-
verkoston kattavuus sekd hankintahinta, kestidvyys ja odottelu ladatessa:

Latauspisteiden mééra (onko niité tarpeeksi tihedén jos yrittdd matkustaa pidempid mat-

koja), lataukseen meneva aika, sdhkoauton hinta ja elinika, toimivuus talven pakkasilla

- ei-sidhkoautoilija

5.3.3. Elokuva vahvisti kielteisid késityksiédni (e4)

“Elokuva vahvisti kielteistd asennoitumistani. Sdhkoautoilu voi olla odotusten mukaisesti
haastavaa ja vaatia suunnittelua, tdytyisi tinkid omasta mukavuudesta, jotta maailma ehkéa
pelastuisi. Voisin joskus hankkia sdhkoauton, jos eivit olisi niin kalliita. Elokuva vaikutti

antavan realistisen kuvan talven haasteista, autoilun ei tulisi olla noin vaikeaa.”
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Neljés ei-sdhkoautoilijoiden kategoria edustaa heidén kasityksid (N = 9) joiden kielteisid
kisityksid elokuva vahvisti. Elokuvan jidlkeen he arvioivat mielikuviaan arvosanojen kes-

kiarvolla 6,0 ennen ja 5,9 jilkeen katselun, vastauksista vilittyi pohdiskelevuus:

Elokuva ehka tarkensi mielikuviani siitd, millaista sdhkdautoilu voisi olla. Tavallaan sdhkodau-
toilu ndyttdytyi haastavampana (eli jollain tapaa kielteisempénd) kuin aiemmin olisin ajatellut,
mutta elokuva sai minut tuntemaan itseni valmiimmaksi kohtaamaan sdhkdautoiluun liittyvid
haasteita ja muuttamaan asenteitani. Olen valmiimpi muuttamaan tottumuksiani ja odotuksiani
matkustamiseen ja sen helppouteen liittyen.

- ei-sidhkoautoilija

Monivalintavastauksissa osallistujat arvioivat mielikuviaan ennen elokuvaa muihin verrat-
tuina vihemmén myonteiseksi erityisesti ympéristovaikutusten, muiden ihmisten kokemus-
ten, median vilittdimén kuvan ja latauskustannusten osalta. Katselun jilkeen he arvioivat
elokuvan vaikutuksia neutraaleimmiksi kuin edellisen kategorian osallistujat. Niin avointen
kuin monivalintavastausten perusteella neljinnen kategorian osallistujien kédsitykset olivat

olleet 1dhtokohtaisesti kielteisempid kuin heilld ja muuttuivat vihemman:

Elokuva vastasi késityksidni sdhkodautoilun vaatimista asioista: matemaattisuudesta,
suunnitelmallisuudesta, halusta miettié reitteja etukéteen ja tutkia latureiden sijainteja
ja toimintoja. Autoilun ei pitdisi olla noin vaikeaa.

- ei-sidhkoautoilija

Myonteisid ennakkokésityksid heilld oli ollut alhaisista kdyttokuluista, osalla ympéristovai-

kutuksista. Huolia olivat aiheuttaneet hankintahinta, tuntematon tekniikka ja sen kestivyys:

Tekniikan ja lahinnd akkupaketin kestédvyys. Arvon alenema. Toimiiko 20 vuotta
vanha sdhkdauto yhtd varmasti kuin yhtd vanha diesel tai bensa-auto.

- ei-sidhkoautoilija

5.4. Kuvauskategorioiden graafiset esitykset

Fenomenografisen analyysin tuloksena muodostamani hierarkkinen kuvauskategoriajérjes-
telmé kuvaa elokuvan erilaisia vaikutuksia ihmisten késityksiin sdhkodautoilusta. Kategoriat
ovat toisistaan erillisid, ja jokaisen osallistujan vastaukset sijoittuvat yhteen alakategoriaan.
Kuvauskategoriat on nimetty tutkimuskysymyksen mukaan elokuvan vaikutuksen suhteen,
eivitkd ne itsessdédn kerro osallistujien kdsityksistd sahkoautoilua kohtaan. Késitysten ver-
tailun ja niiden laadullisten erojen tarkastelun helpottamiseksi olen esittényt ne graafisesti
kolmen eri kuvaajan avulla. Johtopditoksissi esitdn kategoriat vield taulukkona ennakkoka-

sitysten, monivalintavastausten ja katselun my6ta muuttuneiden kisitysten suhteen.



1) Ensimmaiisessd kaaviossa ndkyy kolme rinnakkaista ylidkategoriaa, joilla jokaisella on

kahdesta—kolmeen alakategoriaa. Tdmén kaavion avulla saa selkedn késityksen elokuvan
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vaikutuksista osallistujien késityksiin:

Millaisia vaikutuksia dokumenttielokuvalla
on ihmisten késityksiin sdhkéautoilusta?

Myonteinen vaikutus késityksiin

vahvisti
myonteista
suhtautumistani (s1)

vaikutti
myonteisesti
Kkasityksiini (el)

Ei vaikutusta kasityksiin

vastasi

kokemuksiani (s2)

ei vastannut
kokemuksiani (s3)

ei vaikuttanut
kasityksiini (e2)

Kielteinen vaikutus kasityksiin

heikensi
myoénteista
suhtautumistani (s4)

vaikutti
kielteisesti
kasityksiini (e3)

vastasi
kielteisia
kasityksiani (e4)

Kuva 11: Hierarkkinen kuvauskategoriajdrjestelmd yld- ja alakategorioineen.

2) Toinen kuvaaja on matriisi, joka on sisdlldllisesti samankaltainen ensimmaéisen kaavion

kanssa, mutta kategoriat on esitetty sdhkoautoilukokemuksen suhteen:

omia kokemuksia
= sdhkoautoilijat

ei omia kokemuksia
= ei-sdhkoautoilijat

Millaisia vaikutuksia dokumenttielokuvalla
on ihmisten kasityksiin sdhkéautoilusta?

Myénteinen Ei vaikutusta Kielteinen
vahvisti vastasi heikensi
mydnteista kokemuksiani (s2) myonteista

suhtautumistani (s1)

ei vastannut
kokemuksiani (s3)

suhtautumistani (s4)

vaikutti
mydnteisesti
kasityksiini (el)

ei vaikuttanut
kasityksiini (e2)

vaikutti
kielteisesti
Kkaésityksiini (e3)

vastasi
kielteisia

kasityksiani (e4)

Kuva 12: Kuvauskategoriat matriisina omakohtaisen kokemuksen suhteen.
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3) Esittddkseni tutkimuksen tirkeimmét havainnot visuaalisesti hahmottelin edellisié tar-
kemman kaavion. Seuraavan sivun Venn-diagrammissa ylédkategorioiden nimet ja rajat
on selkeyden vuoksi jétetty pois, mutta alakategoriat on sijoiteltu jarjestykseen myontei-

sestd kielteiseen ylhdiltd alas. Kaavioon on koostettu alakategorioiden suhteen seuraavat

havainnot, joita kisittelen johtopadtoksissa:

i.  elokuvan vaikutus katsojan kisityksiin sdéhkodautoilusta = kategoriat
ii.  elokuvan sdhkdautoilusta valittimé kuva = Venn-diagrammi

iii.  ennen elokuvaa useimmin mainitut myonteiset ja kielteiset ennakkokasitykset

ympéristd 83 % Miten elokuva

k:aﬁ.»nel‘ll:nm 80% rﬁiifl.tﬁklll;; 6; % kéyttdkulut 75 % vaikutti kdsityksiini
tekniikka 80 % helppous 22 % ympiristd 50 % S les B 2
ymparisté 40 % kestavyys 61 % mukavaus 38 % séhkoautoilusta?
kestévyys 60 % hankintahinta 56 % kestivyys 50 %

ei kotilatausta 40 % korjauskulut 28 %

matkalla lataaminen 38 % Millaisen kuvan

elokuva antoi
sahkoautoilusta?

myonteiset &
kielteiset
ennakkokisitykset

X
£ vahvisti myonteista
5 suhtautumistani (sl)

vaikutti mydnteisesti
Kkasityksiini (el)

vastasi

helppous 75 % kokemuksiani (s2)

kayttokulut 75 %
tekniikka 75 %
hankintahinta 75 %
korjauskulut 75 %
kestavyys 50 %

' ei vaikuttanut
. kasityksiini (e2)

ei vastannut
kokemuksiani (s3)

kéyttokulut 86 %
suorituskyky 50 %
ympéristo 50 %
talvi / kestévyys 21 %

3
uasnsie?

heikensi myénteista
suhtautumistani (s4)

vaikutti kielteisesti
kasityksiini (e3)

kayttokulut 63 %
tekniikka 63 %
suorituskyky 50 %
arvonalenema / hinta 50 %
sujuvuus / suunnittelu 50 %
ymparistd 67 % latausverkosto 38 %
kayttokulut 56 %

suorituskyky 56 %

latausverkosto 44 %

hankintahinta 33 %

kestavyys 33 %

vastasi kielteisia
kasityksidni (ed)

kayttokulut 67 %
hiljaisuus 33%
ymparistd 33%
hankintahinta 56 %
kestévyys 33 %
tuntematon
tekniikka 33 %

Kuva 13: Kategoriat ennakkokdsityksineen suhteessa elokuvan antamaan kuvaan. Ennakkokdsitysten prosenttiosuudet
kertovat mainintojen suhteellisen osuuden kyseisessd kategoriassa, eli kuinka moni on merkitysyksikkoon viitannut.
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6. Johtopdatokset

6.1.  Yhteenveto keskeisistd havainnoista

Téssi tutkimuksessa tutkin, millaisia késityksid ihmisille on sdhkdautoilusta muodostunut ja
miten omakohtainen, retorinen dokumenttielokuva niihin vaikuttaa. Tutkimuskysymykseni
Millaisia vaikutuksia dokumenttielokuvalla on thmisten késityksiin sdhkdautoilusta? avulla
tunnistin késitysten kirjosta myonteisen, neutraalin ja kielteisen vaikutuksen yldkategoriat
sekd niiden alle kahdeksan toisistaan erillistd alakategoriaa. Kategoriat edustavat osallistu-
jien erilaisia tapoja ilmaista késityksiddn sdhkdautoilua kohtaan elokuvan katsottuaan. Osal-
listujat jakautuivat yldkategorioihin tasaisesti ja jokainen avoimiin kysymyksiin vastannut
(N =75) on sijoitettavissa yhteen alakategoriaan vastaustensa mukaan. Alakategoriat jakau-
tuivat tasaisesti sdhkoautoilijoiden ja ei-sdhkdautoilijoiden kesken. Tdsséd luvussa tiivistin
tutkimuksen keskeisimmét havainnot kategorioista suhteessa osallistujien 1) ennakkokisi-
tyksiin, 2) monivalintavastauksiin ennen ja jilkeen katselun seké késitysten muutoksiin, eli
nidkemyksiin elokuvan antamasta kuvasta sihkoautoilusta ja sen herdttimistd ajatuksista.

Kerron ensiksi yleisid huomioita ja jatkan merkitysten pohdintaa ylékategorioittain.

Ennakkokésitysten mukaan sdhkoautoilussa kiehtoo eniten alhaiset kayttokulut ja myontei-
set ympdristovaikutukset. Ndmé korostuivat erityisesti kategorioissa vaikutti myonteisesti
kisityksiini (el) ja vaikutti kielteisesti késityksiini (e3) sekd kategorioiden vahvisti myon-
teistd suhtautumistani (s1), vastasi kokemuksiani (s2) ja ei vastannut kokemuksiani (s3) osal-
listujien vastauksissa. Muut olivat kiinnostuneita alhaisista kayttokuluista, mutta ympéristo-

tekijét oli mainittu vain joka viidennen vastauksissa.

Myonteisind ennakkokisityksind mainittiin usein myds suorituskyky ja teho, erityisesti ka-
tegorioiden ei vastannut kokemuksiani (s3), heikensi myonteistd suhtautumistani (s4) ja vai-
kutti kielteisesti kisityksiini (e3) vastauksissa. Yksikdén kategoriasta vaikutti myonteisesti

kisityksiini (el) ei ollut korostanut suorituskykya tai tehoa ennakkokasityksissddn.

Kielteisind ennakkokésityksind tekniikan kestidvyys ja hankintahinta oli mainittu useimmin,
tosin sdhkdautoilua harkitsevien keskuudessa huomattavasti useammin kuin séhkoautoilijoi-
den joukossa. Kestévyys, viat tai toimintavarmuus esiintyivét ldhes jokaisen kategorian vas-
tauksissa, hankintahinta oli ollut huolena joka toisella ei-sdhkdautoilijalla. Suunnitelmalli-
suus ja sujuvuus oli jo etukdteen huolena kielteisen vaikutuksen kategorioissa, ja elokuva

vaikutti késityksiin kielteisesti. Lataaminen matkalla, latureiden toimivuus ja sujuvuus sekd
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latausverkoston kattavuus oli huolena useimmin kategorioissa vastasi kokemuksiani (s2)
sekd kaikissa kielteisen vaikutuksen kategorioissa. Elokuva vaikutti heidin késityksiinsé la-

tureiden toimivuudesta kielteisesti, latausverkoston kattavuudesta sen sijaan myonteisesti.

Monivalintavastausten keskiarvot katselun jélkeen tukevat kategorioiden jakoa: neutraalin
ylékategorian osallistujat ovat vastanneet elokuvan vaikutuksiin pdédasiassa “ei vaikutusta”
(3), mydnteisen osallistujien vastausten keskiarvot ovat enemmaén neutraalin yldpuolella ja
kielteisen vastausten keskiarvot neutraalin alapuolella. Esimerkiksi suunnitelmallisuus arvi-
oitiin ei-sdhkoautoilijoiden kategorioissa e3 ja e4 ennen elokuvaa hiukan kielteisen puolelle,
ja elokuvan vaikutus késityksiin oli selvisti kielteinen. Suurin muutos késitysten itsearvioin-
teihin oli kategorian e3 osallistujien vastauksissa. He arvioivat késityksensd ennen elokuvaa

myoOnteisemmaiksi kuin kategorioiden e2 ja e4, mutta kielteisemmaéksi katselun jilkeen.

Avointen vastausten perusteella elokuva ei herdttanyt luottamusta sdhkdautojen toimintavar-
muutta, sdhkdautoilun helppoutta ja mukavuutta tai latausverkoston toimivuutta kohtaan eri-
tyisesti kielteisen vaikutuksen kategorioissa. Myonteisten ja neutraalien kategorioiden osal-
listujat ihmettelivét haasteita laturien kanssa, mutta késityksiin vastoinkdymiset eivit vai-
kuttaneet kielteisesti. Kriittisestd vastaanotosta huolimatta elokuva on lidhes joka kolman-
nessa katsojissa herittinyt myonteisid tuntemuksia ja suurimmassa osassa heisté oivalluksia

suunnitelmallisuuden, asennoitumisen, lataustaukojen ja pohjoisessa sdhkdautoilun osalta.

Keskeisin havainto tuloksissani on, ettd ympéristdstd oltiin eniten sekd kiinnostuneita etti
huolissaan ei-sdhkdautoilijoiden keskuudessa. He olivat pohtineet akkujen ympéristovaiku-
tuksia ennakkokasityksissi, ja ympéristdystivillisyys oli mainittu pelkéstdéin myonteisesti
elokuvan kokeneiden joukossa useammin kuin kaikissa sdhkoautoilijoiden kategorioissa yh-
teensd. He my0s kokivat elokuvan antaman kuvan sdahkodautoilun ympéristovaikutuksista
monivalintavastausten perusteella mydnteisimmin. Toinen keskeinen havainto on, etté al-
haiset kédyttokulut ovat ympéristovaikutuksia merkittdivampi motivaattori siirtyd sdhkodautoi-
luun; kolme neljdstd viittasi ennakkokésityksissd edullisempaan ajoon. Ympéristostd kiin-
nostuneet ei-sdhkoautoilijat (e1) olivat maininneet alhaiset kdyttokulut harvemmin kuin yh-
dessdkéén sdhkoautoilijoiden kategoriassa. Kolmas keskeinen havainto on neutraalin ja kiel-
teisen vaikutuksen kategorioiden osallistujien kiinnostuneisuus sdhkdautojen suorituskykya,
tehoa ja teknologiaa kohtaan. N&itd ominaisuuksia arvostavat eivét arvostaneet elokuvan vé-

littdméaa kuvaa sidhkdautoilusta ja kokivat elokuvan vihemmén mydnteisend kuin muut.
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Turun yliopiston tutkimuksessa Sandman, Sahari ja Koponen (2024, 13) tunnistivat suoma-
laisista sdhkdautoilijoista kaksi toisistaan erillistd ryhmaa, joilla erilaiset tekijit olivat vai-
kuttaneet sdhkdauton hankintaan. Ensimmaiinen ryhma oli eniten kiinnostunut ymparistosta
ja alhaisista kéyttokuluista sekd jonkin verran helppokiyttdisyydestd. Omissa tuloksissani
nditd samoja ominaisuuksia arvostivat erityisesti myonteisesti elokuvan kokeneet ei-sdhko-
autoilijat (el). Sédhkdautoilijat kategorioissa sl ja s3 arvostivat kdyttokuluja ja helppoutta,
mutta eivdt korostaneet ympaéristoystavéllisyyttd yhtd usein. Toinen sdhkoautoilijoiden
ryhmé Sandmanin, Saharin ja Koposen (2024, 13) tuloksissa oli kiinnostunut suoritusky-
vystd, merkistd ja muotoilusta. Tuloksissani en havainnut kategoriaa, joka olisi kiinnostunut
ainoastaan sdhkodautoilun hedonistisista puolista. Tutkimukseni suorituskyvysti kiinnostu-
neista (s3 s4 ja e3) suurin osa oli maininnut alhaiset kéyttokulut ja l&hes puolet ymparistdys-
tavillisyyden tai lahipddstottomyyden merkittdvind myonteisend puolena ennakkokasityk-
sissd. Lisdksi heistd suurin osa ajaa vihemmén kuin 30 000 km vuodessa ja vain yksi kertoi
omistavansa useamman sidhko- ja polttomoottoriauton. Sandmanin, Saharin ja Koposen
(2024, 10) tutkimuksen sdhkoautoilijat sen sijaan ajavat enemmain, omistavat useampia au-
toja ja ovat kaikki korkeasti koulutettuja. Heiddn otoksensa sdhkodautoilijoista ei ollut yhta
satunnainen kuin omani, mink& vuoksi en vertaile kategorioitani heidin ryhmiinsd enempéa.
Tuloksissa oli kuitenkin tunnistettavissa yhtenevié piirteitd, eli ympéristohuolen ja suoritus-
kyvysté kiinnostuneisuuden jakautumista eri ryhmien vililld. Tulosteni perusteella on luon-
tevaa yhtyé heidin johtopaitoksiinsd taloudellisten ja psykologisten tekijoiden merkittavésta

vaikutuksesta sdhkodautoilun yleistymiseen (Sandman et al. 2024, 20-21).
6.2.  Kisitysten moninaisuus ja koettu riski

Elokuva jakoi osallistujia enemman, kuin olin sdhkoautoilijana, ohjaajana tai edes tutkijana
osannut odottaa. Miké sai osan suhtautumaan elokuvan haasteisiin ja niitd seuranneisiin
kommelluksiin toisia kielteisemmin? Erot ennakkokasityksissd, monivalintavastauksissa tai
késitysten itsearvioinneissa eivit riitd selittdmédn katselun jélkeisid eroja, vaan kielteisesti

elokuvan kokeneilla sen tapahtumat ndyttavat vaikuttaneen syvemmin, jopa jarkyttdneen.

Asenne on edelleen myonteinen, mutta olen pienimuotoisessa shokissa. Tyynnyttelen
itsedni silld, ettd dokumentti késitteli helsinkildisen ndkokulmasta ddriolosuhteita. Hel-
singisséd on lampimédmpad ja latureita 10ytyy kuin bussipysékkejd. Toki autoilijoitakin
on enemmaén, joten laturille voi joutua odottamaan.

- ei-sidhkoautoilija
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Sdhkoautoilijoiden vastausten mukaan omat kokemukset sdhkoautoilun ja lataamisen suju-
vuudesta riittdvit antamaan todellisen kuvan, asettamaan elokuvan tapahtumat mittasuhtei-
siin. Kuitenkin ei-sdhkoautoilijoista ldhes puolet koki elokuvan vaikuttaneen myonteisesti,
vaikka heilld ei ole omakohtaista kokemusta — minkd vuoksi he eivét kokeneet haasteita yhta

kielteisesti kuin muut?

Kisittelin teorialuvussa aiempien tutkimusten havaintoja hidasteista sdhkdautoilun yleisty-
misen tielld. Niistd merkittdvimpid ja useimmin toistuneita olivat késitykset hankintahin-
nasta, kantamasta, latausajasta ja latausverkostosta, sihkodautoilun sujuvuudesta ja sahkoau-
tojen toimintavarmuudesta. Ndistd oman aineistoni ennakkokésityksissd ndkyivét erityisesti
hankintahinta ja toimintavarmuus. Kielteisen vaikutuksen kategorioissa oltiin oltu huolis-
saan latausverkoston kattavuudesta, latauksen odottelusta ja suunnitelmallisuudesta. Huoli
laturien toimivuudesta, sdhkoautoilun sujuvuudesta sekd helppoudesta ja mukavuudesta
nousivat esiin elokuvan myo6té, ja suunnitelmallisuus koettiin entisté kielteisempéni kieltei-
sen kategorian osallistujien vastauksissa. Sen sijaan kantaman riittdvyys ja latauksen odot-

telu eivdt huolettaneet katselun jidlkeen, vaan huomioitiin jopa myonteisina.

Aiemmista tutkimuksista lainattuja selityksid kdsitysten muutoksille voi olla, ettd osa saattoi
kokea sdahkoautoilun hyodtyjen jadvan haasteiden ja uhkien varjoon, tai séhkdautoilun ei edes
nihdi tuovan hyotyjd omaan arkeen (Sriram et al. 2022). Osa voi kokea henkisesti hanka-
laksi vaihtaa huolettomuuden koettuun vaatimukseen suunnitelmallisuudesta ja siten luopua
saavutetuista eduista (Lee et al. 2021). Vastauksissa osa tunnusti sahkdautoilun vaikuttavan
vasyttiavaltd, vaativan laskemista ja odotettua enemmaén vaivanndkod. Sdhkoautoilua harkit-
sevien voi olla helpompi pysya perinteisissi kayttovoimissa, jos sdhkoautoilu saa epivar-
muuden ja epdilyksen valtaamaan mielen (Jang & Choi 2021). Sdhkoautoilu voi tarkoittaa
osalle uuden opettelua, toisille toimintatapojen muuttamista, todennékoisesti jonkin verran
sopeutumista ja asennemuutosta. Myonteisesti elokuvan kokeneet vaikuttivat olevan val-
miimpia ndihin muutoksiin, ja heiti jai katselun jdlkeen mietityttdmaén 1dhinnd hankinta-
hinta — osaa laturien toimivuus. Heille elokuvan tapahtumat osoittivat, ettd sihkdautolla pér-
jad jopa talvella pohjoisessa. Kielteisesti elokuvan kokeneille aiheutui enemmén pohdittavaa

sahkoautoilun koetun hankaluuden ja koettujen riskien vuoksi.

Edelld kuvailemiani uhkakuvia on tutkimuksissa kutsuttu kisitteelld koettu riski, jolla tar-
koitetaan kuluttajien odottamia kielteisid vaikutuksia hankinnoista, kuten epidvarmuutta

(Dunn, Murphy & Skelly 2020; Qian & Yin 2017). Huomioni kiinnittyi Kiinassa
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potentiaalisilla sdhkdauton hankkijoilla tehtyyn tutkimukseen, jossa viitattiin kiinalaisten
olevan herkkié sdhkoautojen korkeille hankintahinnoille, aivan kuten Pohjoismaissa. Tutki-
muksessa késitykset sahkodautoihin liittyvisté riskeistd oli jaettu viiteen luokkaan: suoritus-
kykyriskit, fyysiset riskit, taloudelliset riskit, aikariskit ja psykologiset riskit. Suorituskyky-
riskit viittaavat sdhkdautojen eroihin polttomoottoriautoihin verrattuna, aikariskit koettuun
ajanhukkaan esimerkiksi latausaikojen vuoksi ja psykologiset riskit ristiriitaan sdhkdauton
kdyton ja mindkuvan vililld, kuten mielikuviin kéyton sujuvuudesta ja suunnitelmallisuu-
desta. (Xie, An & Yasir 2022, 5.) Kuluttajilla on hyvit perusteet séhkoautoilun omaksumi-
seen, kun he uskovat kestévin kehityksen mukaisten tuotteiden olevan yhteensopivia omien
arvojensa ja uskomustensa kanssa (Qian & Yin 2017, 184). Kuitenkin, jos kuluttajat kokevat
kayttoon liittyvén riskejd, he kyseenalaistavat sdhkoautojen hyddyllisyyden matkanteon su-
juvuuden parantamisessa ja kustannusten vihentdmisessid. Tdmén seurauksena he ovat tai-
puvaisia epdilemédn sdhkodautojen hyodyllisyytté ja ajattelevat, etteivit ne tuo hydtyja. (Xie
et al. 2022, 6.) Tdmain kaltainen suhtautuminen séhkdautoilun psykologisiin riskeihin kuvaa
kielteisen vaikutuksen kategorioiden osallistujia, jotka kokivat riskejé erityisesti suunnitel-

mallisuuden, pitkien matkojen ennakoinnin ja laturien toimivuuden suhteen.

Xien, Anin ja Yasirin (2022, 5) mukaan potentiaalisille kuluttajille innovaatio-ominaisuuk-
sien epdvarmuudet ovat koetun riskin perimmaéinen syy. Koettu riski vaikuttaa kielteisesti
asenteisiin ja on suurin este innovatiivisten ominaisuuksien kdyttdonotossa, jolloin koettua
riskid saatetaan pienentéé siirtimélld hankintapédatostd (Xie et al. 2022, 20; Qian & Yin 2017,
179). Tutkimuksen mukaan sdhkoautojen innovatiiviset ominaisuudet, kuten suhteellinen
etu, tekninen yhteensopivuus ja teknologinen monimutkaisuus, vaikuttavat merkittavésti
hankinta-aikomuksiin. Kuluttajien eldméntyyli sddtelee ndiden ominaisuuksien ja koetun ris-
kin vélistd suhdetta ja vaikuttaa siithen, miten he kokevat sdhkdautoihin liittyvét riskit. Ela-
méntyyli on yksilollinen ominaisuus, joka muodostuu sosiaalisen ympériston, persoonalli-
suuden ja arvojen vaikutuksista. Elaméntyyli oli jaettu tutkimuksessa kolmeen tyyppiin:
muotitietoisuus, ympdristotietoisuus ja hintatietoisuus. (Xie et al. 2022, 5-6.) Innovatiivisia
tuotteita ostaessa sekd toiminnalliset ettd psykologiset tarpeet vaikuttavat kuluttajien osto-
paitoksiin, erityisesti vahvasti muotitietoisilla, joita houkuttelee uutuuden tavoittelu. Muo-
titietoisuuden ohjaamana suhteellisen edun, teknologian yhteensopivuuden ja teknologian
monimutkaisuuden aiheuttama koettu riski pienenee huomattavasti, miké lisdd ostoaikomuk-
sia. My0s vahva ympdristotietoisuus kannustaa ostamaan innovatiivisia tuotteita ja silld on

vahvin moderoiva rooli teknologian yhteensopivuuden ja koetun riskin vélisessd suhteessa.
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Hintatietoiset kuluttajat arvioivat innovatiivisten tuotteiden ominaisuuksia kustannustehok-
kuuden ndkokulmasta paittddkseen, sietdvatkd he innovaatioiden epdvarmuuden aiheutta-

mat riskit. (Xie et al. 2022, 18.)

Tarkastellessani omia tuloksiani Xien, Anin ja Yasirin (2022) tuloksia vasten tulkitsen, ettd
sdhkoautojen suorituskyvysté, tehosta ja kithtyvyydestd sekd muista teknisistd ominaisuuk-
sista kiinnostuneilla sdhkoautoilijoilla muotitietoisuus on ollut vahvassa asemassa sditele-
méssd suhteellisen edun ja koetun riskin suhdetta. Muotitietoisten kiinnostus teknologiasta
on todennékdisesti pienentdnyt teknologisen monimutkaisuuden roolin olemattomaksi, jol-
loin senkéén osalta sihkdautoilussa ei koeta riskejd. He ovat hankintapditostd tehdessddn
kokeneet sdhkdauton tuovan hyotyjé ja iloja eldmédn eivétki ole ndhneet esimerkiksi lataa-
misen vaikuttavan kielteisesti arkeen — pdinvastoin, kotilataus on vastausten mukaan suju-

voittanut arkea tankkaamisen jdddessd pois. Lataaminen matkoillakaan ei ole rasite:

Realistisen. Kévin itse Nordkapissa Teslalla, ja olen kdynyt Finnmarkissa moneen ker-
taan. Tuollaistahan se on muutoin, paitsi ettd Teslan superit toimivat aina.

- séhkoautoilija

Aineistoni ennakkokisitysten vastauksissa ldhes puolet sdhkdautoilijoista mainitsi ympéris-
toystivillisyyden myonteisend puolena sdhkodautoilussa, miké sopii Xien, Anin ja Yasirin
(2022) tuloksiin ympéristdtietoisuuden moderoivasta roolista teknologian yhteensopivuuden
ja koetun riskin vilisesséd suhteessa. Ympdristotietoisuus selittdinee myds mydnteisesti elo-
kuvan vaikutukset kokeneiden ei-sdhkoautoilijoiden (el) suhtautumista sdhkdautoiluun ja
koettuihin riskeihin katselun jélkeen. Koettua riski on saattanut pienentyd ympéristotietoi-

suuden vaikuttaessa mydnteisesti heiddn kisityksiinsd teknologisesta yhteensopivuudesta.

Samaa myonteistd ympdaristotietoisuuden vahvaa moderoivaa vaikutusta ei vaikuta olleen
kielteisesti elokuvan vaikutukset kokeneilla ei-sdhkoautoilijoilla (e3), jotka yhti lailla olivat
kiinnostuneita ympdristdasioista. He osoittivat lisdksi huomattavasti suurempaa kiinnostusta
suorituskykyé kohtaan, joten muotitietoisuuden olisi voinut ajatella vaikuttavan myontei-
sesti teknologiseen monimutkaisuuteen ja koettuihin riskeihin. Elokuvan my6td myonteisen
kategorian arvio késityksistdén nousi 6,1:std 7,4:44n samalla, kun kielteisen laski 7,6:sta
5,4:4an. Toisaalta monivalintavastauksissa ennen katselua oli havaittavissa késitysten luon-

teisiin viittaavia eroja kategorioiden vilill4, ja ero riskien osalta korostui katselun myo6té.
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Etsiesséni selityksid osallistujien erilaisille suhtautumisille riskeihin huomasin push-pull-
mooring-tekijoitd tarkastelevan tutkimuksen (Hu et al. 2023), joka luokitteli hankintapéa-
tokseen vaikuttavat tekijét kolmeen tyyppiin: kuluttajia perinteisisti ajoneuvoista pois tyon-
tavit tekijat, sahkoautoja kohti vetdvét tekijat seka siirtymaé helpottavat tai estdvit mooring-
tekijéit. Tutkimuksen tulosten perusteella taloudelliset huolenaiheet ja sosiaaliset vaikutukset
ovat merkittavid tyontivid tekijoitd, koetut edut ja mukavuus sdhkdautoiluun vetdvii teki-
joitd sekd koetut riskit ja kuluttajien muutosvastarinta siirtyméaa hankaloittavia tekijoita (Hu
et al. 2023). Omaan tutkimukseeni sovellettuna nédiden tekijoiden vaikutukset mydnteisen ja
kielteisen vaikutuksen osallistujiin ovat todennédkdisesti hyvin erilaiset: kielteisesti suhtau-
tuneet eivit koe sdhkodautoilussa olevan riittavésti etuja tai mukavuuksia heiddn kokemiinsa
riskeihin verrattuna, ja myonteisesti suhtautuneilla séhkdautoilun ymparistod sddstiavit edul-

liset kilometrit houkuttavat enemmén kuin koetut riskit aiheuttavat epadvarmuutta.

My06s Maslow’n tarvehierarkian mallia on sovellettu tutkimuksissa sdhkdautojen hankinta-
aikeiden ennustamiseen (Cui et al. 2021). Maslow’n tarvehierarkia kuvataan pyramidina,
jossa on hierarkkisessa jérjestyksessé alhaalta perustarpeista huipulle korkeimpiin tarpeisiin:
fysiologiset tarpeet, turvallisuuden tarpeet, yhteenkuuluvuuden ja rakkauden tarpeet, arvon-
annon tarpeet ja itsensé toteuttamisen tarpeet. Sdhkoautojen ostomotivaatioon vaikuttavat
tutkimustulosten mukaan useat eri tarpeiden tasot. Fysiologiset ja turvallisuuden tarpeet, ku-
ten sdhkoauton luotettavuus ja taloudelliset hyddyt, ovat keskeisid tekijoitd hankinta-ai-
keissa. Hankintaan vaikuttaa my6s ymparistotietoisuus ja sosiaalinen status sosiaalisina tar-
peina sekd itsensi toteuttamisen tarpeet teknologisen edellékivijyyden ja henkilokohtaisten
arvojen muodossa. (Cui et al. 2021.) Turvallisuus Maslow’n tarvehierarkian perustarpeena
tukee ajatusta, ettd koetut riskit sdhkoauton toimintavarmuuden ja laturien toimivuuden suh-
teen madrittavéit suhtautumista ja elokuvan vaikutuksia merkitsevésti. Jos ihminen ei koe
sdahkoauton tai latausverkoston tdyttdvin hinen turvallisuuden tarpeitaan ja takaavan sujuvaa
matkantekoa ilman paleltuneita varpaita, ympéristd- tai muotitietoisuus tuskin ajaa ohitse.

Tama vaikuttaa oleellisesti sahkdautojen hyviksyntidin (Guo et al. 2023).

Koettujen riskien ohella ympéristohuolestuneisuuden seki mielikuvien sihkdautojen kdyton
helppoudesta ja mukavuudesta on tutkittu ohjaavan niiden hankintaa (Javid et al. 2022,
Yegin & lkram 2022). Nididen syiden ja vastausten perusteella myOnteisesti suhtautuneet
(el) innostuivat ja kielteisesti suhtautuneet (e3) lannistuivat katsoessaan saman elokuvan.

Osalla elokuva véhensi huolenaiheita, toisilla vahvisti niit4 tai toi lisdd, ja osa ei tunnistanut
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todellisia haasteita tai riskejd lainkaan omien kokemustensa ja valveutuneen tietoisuutensa
ansiosta. Vaikuttaa siltd, ettd oma asennoituminen vaikutti enemmain kuin pelkét omakoh-
taiset kokemukset sdahkoautoilusta siithen, miten elokuvan vaikutukset koettiin. Osa sahko-
autoilijoista piti elokuvan haasteita laturien kanssa tuttuina (s2), toiset eivét voineet ymmér-
tad jatkuvia vastoinkdymisid (s3), jotkut ndkivit vain retken hyvit puolet (s1) ja toiset kes-
kittyivit ongelmiin (s4). Elokuvan riskit herdttivét huolta ja epdvarmuutta katsojissa, jotka
eivit olleet kokeneet vastaavia tilanteita, mutta erityisesti varautuneesti suhtautuneissa ei-
sahkoautoilijoissa (e3). Toisaalta yhtd kokemattomat ympéristostd huolissaan olevat ei-séh-

koautoilijat (e1) kertoivat elokuvan kannustaneen ja innostaneen sdhkdautoiluun.
Tulosteni johtopdédtdkset muotoilen seuraavasti:

¢ Elokuvan vaikutus kisityksiin sdhkoautoilusta riippuu katsojan omien kokemusten

lisdksi hdnen asennoitumisestaan teknologiaa, ympéristdd ja niiden riskejd kohtaan

Muodostamieni kategorioiden piirteet ovat ndhddkseni linjassa aiemman tutkimuksen
kanssa. Kirjallisuuden perusteella ihmisten suhtautuminen teknologiaa, ympéristod ja riskeja
kohtaan selittdd kuvauskategorioiden rakentumista ja niiden suhteita toisiinsa. Késitysten
moninaisuuden vuoksi tulkitsen, ettd sihkdautoilua pidetdéin edelleen tuoreena teknologi-
sena ilmiond, jonka késittimiseen ja omaksumiseen liittyy epdvarmuuksia niin tekniikan
kestdvyyden, ympdaristéhuolten kuin kdyton sujuvuuden suhteen. Elokuvallani pyrin osoit-
tamaan nditd ennakkokésityksid ja pelkoja turhiksi ja korostamaan asennoitumisen merki-
tystd uuden opettelun dérelld, mutta aineiston perusteella oma riskikdsitykseni ja suhtautu-

miseni vastoinkdymisiin ei vastannut keskimadrdisen suomalaisen autoilijan ominaisuuksia.

Totuutenmukainen dokumentti. Ehk3 liika obtimistinen asenne
- ei-sidhkoautoilija

6.3.  Elokuvan vaikutukset teoreettisessa kontekstissa

Seuraavaksi jatkan elokuvaan ja erityisesti siind esitettyihin riskeihin suhtautumisen késitte-
lyd kolmen ylékategorian suhteen. Esittelen kerrallaan oleellisimpia havaintoja myonteisesti,
neutraalisti ja kielteisesti elokuvan vaikutukset kokeneiden ennakkokasityksistd, monivalin-
tavastauksista ja késitysten muutoksista elokuvan katselun jilkeen. Pyrin tiivistimédan mah-
dollisimman hyvin merkittavimmat tulokset abstraktilla tasolla ja kertomaan havaitsemistani

retorisista kuvioista késitysten taustalla. Havaintojeni tueksi olen liittdnyt tutkielman
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liitteisiin taulukot, joihin olen kerdnnyt kriittiset merkitysyksikdt ja merkitsevimmaét moni-
valintavastaukset havaintojeni taustalla. Syvennyn pohdintaan teknologiariskeihin ja ympa-
ristoriskeihin suhtautumisesta antropologien Douglas ja Wildavsky riskiteorian Risk & Cul-
ture: An Essey on the Selection of Technological and Environmental Dangers (1983) joh-
dattelemana. Kéytin hyodykseni myds Stuart Hallin vastaanottoteoriaa mediatekstien koo-

dauksesta (1980) pohtiessani elokuvan vaikutuksia katsojiin.

Teoksessaan Douglas ja Wildavsky (1983) esittidvit yhteiskuntien valitsevan, mihin riskei-
hin keskittyvét ja mistd asioista tai ilmidistd ihmiset huolestuvat. Heiddn mukaansa riskien
valinta on sosiaalista ja kytkeytyy yhteiskunnallisiin instituutioihin ja kulttuurisiin ennakko-
kasityksiin. Ndma kulttuuriset arvot ja sosiaaliset rakenteet sekd normit muovaavat kisityk-
sid teknologian ja ympériston riskeistid ohjaten riskien havaitsemista ja valintaa enemmaén
kuin vaarojen rationaalinen arviointi. Eri ryhmat ja kulttuurit korostavat tiettyjd riskejé ja
véhittelevit toisia omien arvojensa ja maailmankuvansa perusteella. Koska riskien valinta
on pohjimmiltaan sosiaalista, kiistoja teknologia- ja ympéristoriskeistd ei voida ratkaista
vain objektiivisella riskiarvioinnilla. Tutkijoiden mukaan tulisi keskittyd analysoimaan yh-

teiskunnan instituutioita ja niiden vaikutusta riskien valintaan. (Douglas & Wildavsky 1983.)

Douglas ja Wildavsky (1983) tunnistavat amerikkalaisista kolme ihmisryhmai, ja pohdin
seuraavissa alaluvuissa havaitsemiani samankaltaisuuksia ympdrist6-, teknologia- ja riski-
kisityksissé. Individualistit korostavat yksilon autonomiaa, niakevit epdvarmuuden mahdol-
lisuutena, ovat keskittyneet lyhyen aikavélin tapahtumiin ja nopeita reagoimaan muutoksiin.
Hierarkistit pyrkivit vilttdmiin konflikteja, toimivat vakiintuneiden rutiinien kautta, ovat
sokeita odottamattomille riskeille ja mukautuvat hitaasti. Individualistit ovat markkinatalou-
teen suuntautuneita, hierarkistit jarjestelmiin. Heidén yhteistyonsa tdydentéa toisiaan riskien
hallinnassa, he jakavat kiinnostuksen jarjestelmdn sdilyttimiseen yksildiden hyvinvoinnin

yli, eivdtka ole kiinnostuneita pitkdn aikavélin riskeisti. (Douglas & Wildavsky 1983.)

Tutkijat nakivit ymparistoliikkeen myota tarpeen kolmannelle ryhmadlle, joten he kasitteel-
listivdt lahkolaiset, tulevaa katastrofia odottelevat. He tuottavat oman riskikasityksensé, ko-
rostavat globaaleja ja peruuttamattomia riskejd, kédyttavit luontoa auktoriteettina korruptoi-
tuneita instituutioita vastaan ja etsivit uhkakuvia sisdisen yhtendisyyden ylldpitimiseen.
Néamai vapaacehtoiset yhteisot korostavat puhtautta ja saastumisen uhkaa, uskovat ihmiskun-
nan hyvyyteen, mutta pelkdévit instituutioiden turmelevaa vaikutusta. Lahkolaisten yhteisot

ovat pienid ja epdvakaita sekd taipuvaisia jakautumaan. (Douglas & Wildavsky 1983.)



86

Tekstissddn Encoding/Decoding Stuart Hall (1980, 54) esittelee mallin siitd, miten viestit
tuotetaan ja vastaanotetaan mediassa. Koodaus (tai sisdénkoodaus, encoding) tarkoittaa mer-
kitysten antamista sisdllolle viestid tuotettaessa, dekoodaus (tai uloskoodaus, decoding) vas-
taanottajan viestin aktiivista tulkitsemista ja merkitysten antamista hdnen omien kokemus-
tensa ja ideologiansa pohjalta (Hall 1980, 53). Tapahtuman kulkiessa diskurssin merkin alla,
se on monimutkaisten kielen muodollisten merkityksenannon sdantdjen alainen. Viestin 14-
hettdjén taytyy tuottaa koodattuja viestejd merkityksellisen diskurssin muodossa, ja ennen
kuin viesti voi vaikuttaa, se on omaksuttava merkitykselliseksi diskurssiksi ja dekoodattava
merkityksellisesti. Tdma joukko dekoodattuja merkityksid vaikuttaa, vithdyttdd, opettaa tai
suostuttelee monimutkaisilla kognitiivisilla, emotionaalisilla, ideologisilla tai kayttaytymi-
sen seurauksilla. (Hall 1980, 53.) Koodaus ja dekoodaus eivit vélttdméttd ole tdysin sym-
metrisid, vaan ymmartamisen tai vidrinymmartidmisen asteet riippuvat vallitsevista symmet-
rian ja asymmetrian asteista viestin ldhettdjdn ja vastaanottajan vélilla. Viestit vélittyvét tiy-
dellisesti tai epatiydellisesti, vadristyvit tai keskeytyvét diskursiiviseen muotoon muuttumi-

sen ja siitd pois siirtymisen hetkelld. (Hall 1980, 54.)
6.3.1. Myonteinen vaikutus

Myonteisesti elokuvan kokeneet, erityisesti ei-sdhkodautoilijat (el), vaikuttivat suhtautuvan
ympéristdon ennemmin auktoriteettina kuin resurssina, mikd kdy yhteen Douglasin ja Wil-
davskyn (1983) kehittdmin lahkolaisten kisitysten kanssa. Lahkolaisten arvoissa ymparistod
kédy teknologian edelld, toisin kuin koen olevan esimerkiksi suorituskykyé korostaneiden
neutraalisti tai kielteisesti elokuvan vaikutuksen kokeneiden kohdalla. Kategoriasta el joka
neljds oli huolissaan sdhkdautojen ymparistovaikutuksista, kun kaikista muista kategorioista
tallaisia ihmisid 16ytyi yhteensd kolme, yksi heistd myonteisen vaikutuksen sédhkodautoili-
joista. Myonteisesti suhtautuneet ei-sdhkoautoilijat tarkastelevat sdhkoautoilua vastausten
perusteella kriittisesti useasta ndkokulmasta, mutta ensisijaisesti ympariston kannalta, mika
vaikuttaa heidén kokonaisarvioonsa riskeistid. Sokea luottaminen teknologiaan ja jarjestel-
miin ndhdddn uhkana ympériston hyvinvoinnille, minkd vuoksi sdhkdauto ei ole itsestddn

selvi ratkaisu. Jos voisi valita, he eivét vilttamatta kayttiisi autoa ollenkaan.

Sdhkoautoilu vaatii hieman enemmén suunnittelua ja "vaivaa", mutta lopulta se on
kuitenkin palkitsevaa.

- ei-sidhkoautoilija
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Hallin vastaanottoteoriassa (1980) koodaus ja dekoodaus ovat kahden erillisen hetken tapah-
tumia, eivatkd dekoodaukset vaistaimattd seuraa koodauksesta (Hall 1980, 59). Hall esittelee
kolme hypoteettista lukutapaa mediatekstien diskurssien dekoodauksille, joista ensimmaéi-
nen on hallitseva, eli hegemoninen lukutapa. Téssé viesti tulkitaan yhdenmukaisella tavalla
viestin tuottajan tarkoittamien merkitysten kanssa. Katsoja tulkitsee koodia sen ehdoilla, ja
tapaus edustaa ihannetta tiysin ldpindkyvésti viestinnésti. (Hall 1980, 59.) Myonteisen vai-
kutuksen katsojat ovat vaikuttaneet ymmaértdaneen elokuvan retoriikan asennemuutoksesta,
eivitkd ole kyseenalaistaneet sen argumentteja kuten muissa kategorioissa. He ovat suhtau-
tuneet elokuvan tapahtumiin ja sanomaan sellaisina kuin ne on koodattu, ndhneet ensisijai-
sesti sdhkoautoilun mahdollisuudet ja ratkaisevan roolin yksityisautoilun pelastamisessa. He

ovat valmiita tinkimédn mukavuudestaan, jotta maailma pelastuisi.

Ennakkokésityksissd myonteisen vaikutuksen ei-sdhkoautoilijat (el) olivat arvostaneet sih-
koautojen ympéristovaikutuksia enemmain kuin muut, mutta olivat myos kiinnostuneita eri-
tyisesti alhaisista kayttokuluista. Myonteisen vaikutuksen sdahkodautoilijat (s1) sen sijaan oli-
vat maininneet kayttokulut, sdhkoautojen tekniikan ja helppokéyttdisyyden useammin kuin
kukaan, ja ympéristdvaikutuksetkin ldhes joka toinen. He suhtautuivat sdhkdautoiluun hyvin
myonteisesti ja mainitsivat hyvid ominaisuuksia etukéteen kattavammin kuin muut. Kieltei-
sissd ennakkokdsityksissd he eivit olleet pitineet sujuvan kéyton riskejd ja toimintavar-
muutta yhtd suurina kuin kielteisemmin elokuvan kokeneet, mutta olivat suhtautuneet han-
kintahintaan, ymparistovaikutuksiin, tekniikan kestidvyyteen, arvonalenemaan, korjausku-
luihin ja kotilatauksen puutteeseen heitd kriittisemmin. Osa vaikutti olevan kiinnostuneita

autoilusta, toiset kertoivat suhtautuvansa autoon 1dhinné arkea helpottavana vilineena.

Monivalintavastauksissa sahkoautoilijat (s1) antoivat korkeimmat arvosanat suorituskyvylle
ja turvallisuudelle seké helppoudelle ja mukavuudelle. Liséksi latauskustannukset he nakivét
myOnteisimpind kaikista. Myonteisen vaikutuksen ei-séhkoautoilijat (el) olivat jo ennen kat-
selua vastanneet ei-sdhkoautoilijoiden keskiarvoa myonteisemmin ja katselun jélkeen heididn
vastauksensa elokuvan vaikutuksista olivat myonteisimpid kaikista kategorioista. Elokuva
vaikutti myOnteisesti késityksiin ympéristovaikutuksista kaikissa, mutta eniten kategoriassa
el. He kokivat elokuvan vaikuttaneen myonteisesti lisdksi suorituskykyyn, toimintatapojen
opetteluun, asennemuutokseen, suunnitelmallisuuteen seké latausmahdollisuuksiin ja -kus-
tannuksiin. Myo6s sdhkoautoilijat (s1) kokivat elokuvan vaikuttaneen myonteisesti useaan

kisiteltyyn teemaan, kun neutraalin ja kielteisen vaikutuksen kategorioissa argumentointi
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koettiin vaikuttavaksi vain ympéristdvaikutuksista ja latausverkoston kattavuudesta. Avoin-
ten vastausten perusteella he tiedostavat sdhkdautoilun riskit erityisesti ddrioloissa, mutta
uskovat asennemuutoksen kannattavan ympéristovaikutuksen vuoksi. Heidén késityksissédén

elokuva vahvisti sahkdautoilun myonteisid puolia.
6.3.2. Ei vaikutusta

Elokuvan vaikutuksille immuunien, erityisesti sahkdautoilijoiden kategoriassa s3, vastauk-
sissa kaytdnnollisten ominaisuuksien, kuten kiihtyvyyden, voimalinjan vélittdmén vasteen,
ajonautinnon, hajuttomuuden, esildmmityksen ja kotilatauksen korostaminen viittaa Doug-
lasin ja Wildavskyn riskiteorian (1983) individualistiseen maailmankuvaan. Vastausten pe-
rusteella he olivat innoissaan sdhkdauton tuomista helpotuksista, ratkaisuista ja tehokkuu-
desta arkeen. Havaintoa puoltaa sekin, ettd harva heisté katsoi elokuvan antaneen myonteista
kuvaa sdhkoautoilusta, silld helppous, mukavuus, sujuvuus ja tekniikan ja laturien toiminta-
varmuus eivét korostuneet heiddn mielestddn totuudenmukaisesti. Elokuva ei tehnyt oikeutta
sahkoautoille, ikddn kuin siitd olisi kerrottu vain huonoimmat puolet, joita kukaan ei tina
pdivéana todellisuudessa joudu kohtaamaan. Toisaalta tillainen retoriikka heidin vastauksis-
saan viittaa osittain myds hierarkkiseen maailmankuvaan, jossa tekniikan odotetaan toimi-
van ja ehkiisevén riskejd. Heiddn uskonsa jirjestelmién ja kehitykseen on niin vahva, etti
he kieltdvit sahkoautoilun olevan elokuvassa kuvaillun kaltaista. Elokuva esittda yksittdisen
tapauksen sédhkoautoilusta, joka ei heidén mielestién vastaa todellisuutta. Heidén vastausten
perusteella sdhkoautoilu on sujuvaa, varsinkin Teslalla, eikd virheité esiinny edes latureilla.
Elokuvaakin ei viittdnyt, ettei sdhkodautoilu olisi sujuvaa, mutta nikeménsa perusteella he
kokivat niin. Heidén suhtautumisessaan riskeihin tiytyy olla jotain erilaista kuin myontei-
sesti tai kielteisesti elokuvaan suhtautuneissa, silld he antoivat vastoinkdymiselle suuren pai-
noarvon suhteessa kasityksiinsd. Kokemustensa perusteella he eivit née riskejd sdhkdautoi-
lussa, mutta kertoivat elokuvan antaneen kielteisen kuvan, toisin kuin myonteisesti suhtau-
tuneet, jotka nikivit elokuvan pyrkimykset jakaa sdhkoautoilun ilosanomaa. Ikéén kuin hei-
dén kasityksissddn elokuva olisi suuri uhka, joka yrittdd horjuttaa sdhkoautoilun asemaa su-
juvan litkkkumisen ldhettilddna ja pilata sdhkoautoilun maineen. Elokuvan vaikutuksille im-
muunit eivit ndhneet sihkodautoilussa riskejé, vaan riskind he ndkivét elokuvantekijin, joka

on yrittdnyt kehystdd kuvan sdhkdautoilusta tdyteen vastoinkdymisié.

Neutraalisti suhtautuneet kyseenalaistivat elokuvan viitteen sdhkdautoilun vaatimasta asen-

nemuutoksesta, silld heiddn mukaansa sdhkoautoilu on aivan tavallista autoilua eikd vaadi
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sellaista. Hallin vastaanottoteorian (1980, 60) neuvottelevassa lukutavassa vastaanottaja hy-
viksyy osan viestin tarkoitetuista merkityksistd, mutta mukauttaa tai kyseenalaistaa osan
niistd oman kontekstinsa perusteella. Vastausten perusteella neutraalin vaikutuksen osallis-
tujat olivat yhté mieltd sahkodautoilun hyodyistd ja moni kehui elokuvaa laadukkaaksi, vaikka
eivdt hyviksyneetkdan kaikkia sen tapahtumia osaksi sdhkodautoilua. Omien kokemustensa
perusteella he antoivat elokuvan tapahtumille erilaisia merkityksid kuin elokuvantekijana
olin niitd koodannut, erityisesti juuri taustalla vaanivien teknisten uhkien osalta. Elokuvassa
en viittinyt, ettd latureiden haasteet estéisivdt sujuvaa matkantekoa, mutta he kokivat muu-
taman yksittdisen uudelleenkéttelyn tahraavan sdahkodautoilun maineen. Koodit, joita eloku-
vantekijdnd tarinan tapahtumista kirjoitin, olivat vain omia tulkintojani niiden merkityksista,
eivitkd jakaneet yhteisid sosiaalisia sopimuksia. Neuvotteleva lukutapa kisitteend viittaa ni-
menomaan vastaanottajan tapaan soveltaa tulkintaa, vaikka hin ymmairtéisikin tarkoitetut
merkityksenannot (1980, 60). Elokuvan vaikutukselle immuunit ovat sen kanssa yhti mielta
sdahkoautojen ylivertaisuudesta ja omaksuvat retoriikan ympéristdvaikutuksista. Ristiriitoja
ja koodien kohtaamattomuutta esiintyy kuitenkin kéytdnnon toimivuuden tasolla, eivétka he

voi allekirjoittaa elokuvan viitteitd saati ndyttid teosta ldheisilleen.

Antoi hieman todellisuutta vaikeamman kuvan. Hienoa jélked ja luonnollista esiintymisté kai-
kilta. Toivottavasti téssé esille tuotuja yksittdisid ongelmia ei nosteta vastustajien perusteluiksi.

- séhkoautoilija

Ennakkokésityksissd neutraalisti elokuvan vaikutukset kokeneet olivat painottaneet suori-
tuskykyd, tekniikkaa, alhaisia kdyttokuluja sekd helppoutta ja mukavuutta, mutta vain puolet
heistd korosti ymparistoystavéllisyytté tai 1dhipdédstottomyyttd. Ympéristovaikutukset eivit
niytd olevan kaikilla keskiossa tai nousevan etusijalle sahkdauton puolesta argumentoidessa.
Vastausten perusteella merkittdvd osa neutraalin vaikutuksen osallistujista on kiinnostunut
autoista, mitd on vaikea perustella ympéristoystévillisend harrastuksena. Sédhkdautoilu tar-
joaa puhtaamman omatunnon, eikd ymparistohuolia ole valttimétonta ajatella, kun voi luot-
taa jarjestelmddn. Ylivoimaisesti korkeimpia arvosanoja monivalintavastauksissa ennen elo-
kuvaa antaneet sdhkdautoilijat (s3) eivit ndhneet sihkodautoilussa juuri lainkaan heikkoja
puolia tai huolenaiheita. Muut neutraalisti suhtautuneet olivat huolissaan korkeasta hankin-
tahinnasta ja kestdvyydesti, osa korjauskuluista ja lataamisen sujuvuudesta. Avoimissa vas-
tauksissa katselun jdlkeen osa tunnusti suunnittelun merkitystd. Ei-sdhkoautoilijat olivat

huolissaan latureiden toimivuudesta seki sdhkodautoilun helppoudesta ja mukavuudesta.



90

6.3.3. Kielteinen vaikutus

Kielteisimmin elokuvan vaikutukset kokeneet, erityisesti ei-sdhkdautoilijat kategoriassa e3,
vaikuttivat ndkevansa suorituskyvyn riskit korostuneina jo ennakkokésityksiin ja monivalin-
takysymyksiin vastatessaan. Varovaisen kiinnostuneesta asennoitumisesta huolimatta hei-
dén arvionsa sdahkoautoilusta oli jo etukdteen muita huomattavasti kriittisempéa, ja he suh-
tautuivat moniin sdhkdautoilun kdytdnnon puoliin varautuneesti. Elokuvan my6té heidédn ka-
sityksensd jirkkyivit juuri riskien korostumisen vuoksi. Douglasin ja Wildavskyn (1983)
mukaan kukin heidin kolmesta ryhmaéstdan — individualistit, hierarkistit ja lahkolaiset — na-
kee vain tietyt riskit, eivdtka valitse riskejd samoin perustein. Riskiteorian mukaan riskejé ei
voi tdysin tuntea tai hallita, minka vuoksi resilienssi on tdrkedmpéa kuin riskien eliminointi
(Douglas & Wildavsky 1983). Tdma pétee mydnteisen ja neutraalin vaikutuksen osallistu-
jille, mutta kielteisesti elokuvan vaikutukset kokeneille elokuvan tapahtumat vaikuttivat ol-
leen liikaa. Kielteisimmin kokeneet nékivédt sdhkdautojen toimintavarmuuden, laturien toi-
mivuuden sekd helppouden ja mukavuuden puutteen niin suurena riskind — aloittelijan &a-
rioloissa tekemdn matkan perusteella — ettd he olivat valmiita hylkddméaén ajatukset sdhko-
autoista. Muiden suhteuttaessa tapahtumat kontekstiin ja ndhdessdan mahdollisuudet kom-

mellusten takaa elokuvasta jarkyttyneet eivét sietdneet ajatusta matkanteon haasteista.

Suhtautumiseni sdhkoautoiluun on edelleen postiviinen, mutta roadtrip henkinen
matkustaminen ei tunnu miellyttdvéltd sdhkoautolla. Varsinkaan talvella.

- ei-sdhkoautoilija

Hallin vastaanottoteorian kolmannessa, vastakkaisessa lukutavassa, vastaanottaja tunnistaa
viestin tarkoitetut merkitykset ja kielen konnotaatiot, mutta tulkitsee sen tdysin vastakkai-
sesti, usein kriittisesti tai vastustavasti. Katsoja hajottaa sanoman paloiksi ja rakentaa siitd
uuden kokonaisuuden vaihtoehtoisen viitekehyksen kautta. (Hall 1980, 61.) Mediatekstien
konnotatiivinen taso on altis aktiiviselle muuntamiselle, joka kdyttd4 hyvikseen merkin mo-
nimerkityksisid arvoja. Jokainen rakennettu merkki on siten potentiaalisesti muunnettavissa
useampaan kuin yhteen konnotatiiviseen kuvioon. (Hall 1980, 57.) Kielteisissa kategorioissa
esitellyt riskit tunnistettiin, mutta niille annettiin tarkoitettua suurempi painoarvo ja ne ase-
tettiin ympdristoarvojen edelle. He kokivat riskit huomattavasti suurempina kuin hyddyt,
mik4 esti sanoman vastaanottamisen sellaisena, kuin se oli koodattu. Kielteisen vaikutuksen
ylédkategoriaan sijoittui jopa yksi sdhkdautoilijoiden alakategoria, jotka kokivat elokuvan an-

taneen sdahkoautoilusta vaikean ja sekavan kuvan. Elokuvan vuoksi he joutuvat jannittaméan
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jatkossa laturien toimivuutta, eivatki kaikki vaikuttaneet innokkailta suuntaamaan talvella

pohjoiseen, vaikka elokuvassa yritettiin sithen kannustaa.

Kielteisen vaikutuksen kategorioiden osallistujat olivat jo ennakkokésityksissd huolissaan
useammista asioista kuin muut, kuten latausverkoston kattavuudesta, odottelusta, pitkistad
matkoista, tuntemattomasta tekniikasta, sujuvuudesta ja suunnittelun tarpeesta sekd muiden
tapaan hankintahinnasta ja kestdvyydestd. Myonteisind asioina he nékivat kdyttokulut, tek-
niikan ja suorituskyvyn sekd osa ymparistovaikutukset. Monivalintavastauksissa ennen kat-
selua myonteiset puolet eivit korostuneet muiden vastauksiin verrattuna. Sen sijaan kieltei-
simmin elokuvan kokeneet (e3) olivat 1dhtokohtaisesti suhtautuneet kaikista kriittisimmin
hankintahintaan, helppouteen ja mukavuuteen, suunnitelmallisuuteen, aikatauluvaikutuk-
siin, toimintatapojen opetteluun, maksutapoihin seké latausverkostoon — kielteisemmin kuin
avoimesti kielteisesti sihkoautoihin suhtautuneet (e4). Heidédn kokiessaan sdhkdautoilun ris-

kialttiina jo etukiteen ei yllatd, ettd juuri he kokivat elokuvan vaikutukset kielteisimpina.

Olikohan tarkoituksella keksitty kaikki mahdolliset ongelmat samalle reissulle. En
usko, ettd timé on normaalia arkipdivdd. Tosin en ole metridkién sdhkoautolla ajanut,
keran istunut kyydissa. Kesalla.

- ei-sidhkoautoilija

Katselun jdlkeisten vastausten perusteella elokuva syvensi merkittavésti kielteisen vaikutuk-
sen osallistujien riskikisityksid ja horjutti haaveita séhkdautoilun sujuvuudesta. He kokivat
sdhkoautojen toimintavarmuuden, sdhkodautoilun helppouden ja mukavuuden sekéd laturien
toimivuuden huomattavasti kielteisempind kuin muut. Erityisesti kategoriassa e3 varovainen
kiinnostus sdhkodautoilusta sai kovan kolauksen, silld my0s kdsitykset akkujen kapasiteetista
ja kantamasta, suunnitelmallisuudesta ja aikatauluvaikutuksista kdéntyivit entistd kieltei-
sempddn suuntaan. Tekemissdni kdsitekartoissa ja merkitysyksikoiden taulukoissa korostuu

mielenkiintoisella tavalla nimenomaan yhden kategorian kielteiset késitykset (ks. Liite 1).
6.4.  Yhteenveto

Riskien ja elokuvan vaikuttavuuden pohtimisen péétteeksi pysdhdyn hetkeksi ympéristotee-
man &drelle. Osa kyselyyn vastanneista oli hyvilldin sdhkdautojen ympéristohyodyisté, ku-
ten ldhipadstottomyydestd. Toiset tiedostivat mydnteiset ilmastovaikutukset, mutta pohtivat
akkutuotannon vaikutuksia ympéristoon, kierrétystd ja elinkaaripadstdjd. Jotkut eivét viitan-

neet ympdristoystivillisyyteen lainkaan, eli mahdollisesti pitdvit sitd itsestddnselvyytend,
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eivit usko siihen tai eivat vain ole kiinnostuneita teemasta. Erds osallistumiskutsun saanut

kieltidytyi vastaamasta vedoten akkuteollisuuden ympéristohaittoihin.

Tutkimukseni havainnot kertovat erilaisista kuvioista ihmisten tavoissa tulkita riskejd, mutta
myos retoriikasta ympéristondkemysten taustalla. Sdhkdautot vaikuttavat olevan yksi suuria
tavallista kuluttajaa koskevia ympiristokysymyksid, joka jakaa ajattelua. Sdhkdinen siirtyma
voi vaikuttaa tieteellisestd ja teknologisesta ndkokulmasta ehdottomalta ja itsestdédn selvilta.
Tekniset ja rationaaliset riskianalyysit eivit silti riitd vakuuttamaan ihmisié ratkaisujen puh-
taudesta, varsinkin kun riskien juuret ulottuvat syvélle kulttuuriin ja yhteiskuntiin (Douglas
& Wildavsky 1983). Sahkoautoilun rooli osana ilmastonmuutosta riippuu tulkinnasta ja ris-
kikésityksistd sekd niitd seuraavista toimista. Yhtddltd on erinomainen ajatus kéyttdd autoa

uusiutuvalla sdhkdenergialla, mutta toisaalta olisi parempi jattdd se kokonaan hankkimatta.

Tutkimukseni tulosten perusteella painoarvoa ympéristolle ei anneta vain sdhkodautoilijoiden
tai ei-sdhkdautoilijoiden keskuudesta, vaan kummankin joukossa on selkeésti ympéristosta
kiinnostuneita — tosin ei-sdhkdautoilijat ovat vastausten perusteella enemmain huolissaan
sdhkoautojen kielteisistd ympéristovaikutuksista. Onko niin, ettd ilman huolta ympéristosta
puhe sdhkdautojen ympéristoystivillisyydestd on vain yksi retorinen keino oman arvopoh-
jan korostamiseen, ja puhdas omatunto olisi tdrkedmpdd kuin kaikille ja kaikkialla puhdas
ympérist0 ja kestdva kulutus? On vaikea pédstd irti ajatuksesta, ettd muuntamalla uusiutuva
energia siéhkomoottorin vainnon kautta trendikkadksi suorituskyvyksi ei vain pyrittéisi hyo-
tymadn luonnosta. Miten ympariston kannalta perustellaan sité, ettd vaihdetaan muutaman
vuoden vanha, tiysin nykyaikaiset kriteerit tdyttdva sihkoauto uuteen, tehtaalta tulleeseen
paivitettyyn versioon suuremmalla akkukapasiteetilla? Olen itse ollut ldhelld luopua sdhko-
autosta vain sen vuoksi, ettd haluaisin ennemmin identifioitua luonnonléheiseksi polkupyo-
rdilijaksi ja junailijaksi kuin mukavuudenhaluiseksi yksityisautoilijaksi. Sdhkodautoja saa

kylld vuokrattua, kun lahtee pidemmille retkille julkisen liikenteen tavoittamattomiin.

Sdhkoautojen rooli osana ratkaisua tai ongelmaa kriisien ja riskien suhteen nékyy siindkin,
miten mukavuudenhalu sekd litkkumisen helppous koetaan. Aineiston tulosten perusteella
sdahkoautoilun erityisen myonteisesti suhtautuvat argumentoivat kohentuneen mukavuuden,
helppokéyttdisyyden ja liikkkumisen vapauden puolesta, ja heille sdhkdauto vaikuttaa tarjoa-
van samaa hedonistista nautintoa, mitd varautuneemmin sahkodautoiluun suhtautuvat saavat

perinneautoista. Silld erotuksella, ettd sdhkdautoilun korostunutta ajonautintoa ja autoilun
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lisddntynyttd sujuvuutta ei voi tunnistaa, ellei sitd itse padse kokemaan. Kielteisemmin séh-

koautoihin suhtautuvien mielikuvien tarjottimella on matkanteon hankaloitumista ja riskejé.

Douglas & Wildavsky (1983) lohduttavat riskejd pelkddvid toteamalla, ettd suhteellinen tur-
vallisuus ei ole staattinen, vaan ennemmin dynaaminen tila, joka syntyy ajan myoté virheisti
oppimisesta. Teknologisen kehitystyon ensimmaéiset mallit ovat harvoin luotettavia, joten
pioneerit maksavat ennenaikaisen kehityksen kustannukset. Kokemuksen kertyessé virheet
ja yhteensopimattomuudet minimoidaan, ja mitd vihemman kokeiluja ja oppimiseen johta-
neita virheitd esiintyy, sitd enemman korjaamattomia virheitd ja riskejé jaa jiljelle. Kun ke-
hitys jatkuu seuraaviin sukupolviin, virheiden havaitsemisen ja korjaamisen kustannukset
jaetaan jossain maérin tulevien toimijoiden kanssa ja hyddyt palautuvat alkuperéisille kehit-
tajille. (Douglas & Wildavsky 1983.) Mielesténi tima on sdhkdautoilun, kestdvan kehityk-
sen ja ilmastonmuutoksen torjunnan nikokulmasta oleellinen asia ymmaértéé riskeihin suh-
tautumisesta — pitkdlld tadhtdimelld riskien ottaminen kannattaa, silld ainoastaan kehittdmélld
jakehittymailld voimme paistd eteenpédin. Mukavuudenhalusta luopuminen voi tuntua hetken
aikaa suurelta ja tarpeettomalta riskiltd, mutta asennoitumisella yhteistd hyvéa kohti voi olla

uskomattoman suuria vaikutuksia kokonaisuuden kannalta.
6.5. Luotettavuustarkastelu

Laadullisen aineiston ja siitd tulkittujen merkitysten luotettavuus riippuu sekéd vastaavuu-
desta alkuperdisten vastausten tarkoitusten kanssa ettd siitd, miten ne vastaavat teoreettisia
lahtokohtia. Tutkimuksen validiteetti merkitsee aineiston kohdalla aitoutta ja relevanttiutta
tutkimusongelman suhteen. Tulosten ja johtopédétdsten on my0s vastattava sitd, mitd osallis-

tujat ovat tarkoittaneet, eli tutkija ei ole ylitulkinnut vastauksia. (Syrjdla et al. 1996, 129.)

Tutkielmassani olen mielestdni onnistunut vastaamaan tutkimusongelmaani: millaisia kési-
tyksid ihmisille on muodostunut sdhkoautoilusta sekd miten omakohtainen elokuva niihin
vaikuttaa? Kerdémini aineiston avulla olen esitellyt osallistujien laadullisia ennakkokasityk-
sid sdhkoautoilua kohtaan, tutkinut elokuvan vaikutuksia niihin ja kéyttdnyt maaréllista ai-
neistoa fenomenografisen analyysin tukena. Olen esittinyt tulokseni kattavana kuvauskate-

gorioiden jédrjestelménd seka kasitysten muutoksista tekemét havainnot ja johtopaitokseni.

Olen kuvannut koko tutkimusprosessin tarkasti vaiheittain ldpi ja kiinnittényt erityistd huo-
miota toteuttamani kaksiosaisen kyselyn ja sen analyysin vaiheiden kuvaamiseen, jotta tut-

kimuksen seuraaminen olisi ymmarrettivda ja mielekéstd. Fenomenografisen tutkimuksen
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luotettavuuden osoittamiseksi olen pyrkinyt tekemddn kaiken mahdollisimman lapindky-
visti ja yksityiskohtaisesti, jotta my0s toistettavuus olisi teoriassa mahdollista. Lihestymis-
tavalle uskollisena olen kéyttinyt kahden eri osallistujan lainauksia kuvauskategorioiden
esittelyissd kuvaamaan kasitysten piirteitd ja rajoja sekd suhteuttamaan niitd muihin katego-

rioihin. Olen kdyttinyt lainauksia esimerkkeind késityksistd muissakin luvuissa.

Elokuvan ohjaajana, sdhkoautoilijana ja tarinan padhenkilond olen pyrkinyt jatkuvasti tie-
dostamaan ajatteluani ja tuntemuksiani, jotta olen voinut tutkijana keskittyd havaintojen ja
tulkintojen tekemiseen aineistoléhtoisesti, osallistujien kokemusmaailmasta. Tutkijana on
ollut tirked tiedostaa oma subjektiivisuuteni, rajalliset l&htotietoni ja tiedostamattomat odo-
tukset ja oletukset, jotka ovat vdistaméttd vaikuttaneet aineistonhankintaan, analyysiin, tu-
losavaruuden muodostamiseen ja johtopditdsten tekoon. Olen pyrkinyt tietoisesti késittele-
méén osallisuuttani valintoihini tutkimuksen eri vaiheissa ja tarkastelemaan asioita eri ndkdo-
kulmista ja tekeméén tulkintoja harkiten. Tiedostan, ettd toinen tutkija olisi saattanut muo-
dostaa aineistosta erilaiset kuvauskategoriat tulkintansa painotukseen perustuen. Uskon silti
yldkategorioideni — mydnteinen, ei vaikutusta ja kielteinen — kuvaavan késitysten jakautu-

mista aineistossa mahdollisimman objektiivisesti.

Koen toteuttaneeni tutkimuksen vakuuttavasti ja perusteellisesti. Olen tutkinut, mité oli tar-
koitus ja saanut todellisia tuloksia, joista olen tehnyt patevid paitelmid. Olen kasitellyt 1a-
pindkyvésti samoja asioita, joita osallistujat ovat vastauksissaan nostaneet esille, ja aineisto
on relevanttia tutkimuksen teoreettisen viitekehyksen ndkokulmasta. Niin ikddn muodosta-
mani kategoriat vastaavat osallistujien antamia merkityksid elokuvan vaikutuksille ja ne ovat

relevantteja tutkimuksen ldhtokohtien ja teorian kannalta. (ks. Syrjéla et al. 1996, 130.)

Olen keskittynyt kuvailemaan aineistoa ja tuloksiani mahdollisimman tarkasti, esittelemééin
erilaisia kdsityksid aineistossa ja pyrkinyt vélttdméédn epavarmojen johtopaitosten tekemista.
Tutkimukseni tulosten liittdmiseen teoriaan ja abstrakteihin johtopédtoksiin olisin halunnut
kéyttdd enemmaén aikaa, mutta padtin ennemmin valmistua opiskeluoikeuteni puitteissa. Tu-
lokseni eivét siten ole niin syvéllisid kuin olisin toivonut, mutta olen parhaan osaamiseni

mukaan kuvaillut tarkasteltavaa ilmi6té, eli ihmisten késitysten muutoksia sdhkoautoilusta.

Kaytin tutkielmassani kielimallia Claude 3.7, englanninkielisten tekstikatkelmien kdéntdmi-
seen suomeksi johtopédétdsten teorioiden osalta sekd tiivistelmén kddntdmiseen suomesta

englanniksi. Pyysin lisdksi ideoita teorioiden kéyttimiseen pohdinnassani, ja kédyttiméani
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kielimalli GPT4o0 (2024-08-06) ehdotti kultivaatioteoriaa, Harkinnan todenndkdisyyden teo-
riaa (ELM), kognitiivisen dissonanssin teoriaa sekd vihreiden asenteiden ja kiyttdytymisen

teoriaa. Padtin kuitenkin keskittyd graduseminaarissa valitsemiini teorioihin.

Olisin halunnut tarkastella sosiodemografisten tekijoiden vaikutuksia ja yhteyksid kategori-
oihin ja késityksiin. Tyydyn tissa kuvailevasti toteamaan 16yténeeni 1) ympéristostd huoles-
tuneiden (el) nuorten korkeakoulutettujen ei-sdhkoautoilijoiden joukon, 2) porssisdhkon ja
aurinkopaneelien hyddyntdmisestd kiinnostuneiden (el) idkkddmpien matkustelijoiden jou-
kon, 3) sdihkdautojen ominaisuuksista kiinnostuneiden (s3) varttuneiden miesten joukon sekd

4) idkkadmpien kriittisesti elokuvaan suhtautuneiden (e3 ja e4) ei-sdhkdautoilijoiden joukon.

kategoria / ikdjakauma (v) 18-25 26-35 36-45 46-55 56-65 66-75 yht.
Elokuva vahvisti myonteistd suhtautumistani (s1) 2 1 1 1 5
Elokuva vastasi kokemuksiani (s2) 2 3 3 8
Elokuva ei vastannut kokemuksiani (s3) 8 5 1 14
Elokuva heikensi my&nteista suhtautumistani (s4) = 1 2 3 1 1 8
Elokuva vaikutti myonteisesti kasityksiini (e1) @ 1 1 @ 17
Elokuva ei vaikuttanut kasityksiini (e2) 1 2 1 4
Elokuva vaikutti kielteisesti kasityksiini (e3) 2 1 @ 1 9
Elokuva vahvisti kielteisia kasityksiéni (e4) 2 1 3 1 @ 9

yht. 1 20 16 16 17 4 74

Kuva 14: Ikdjakaumasta nostetut ja edelld kuvaillut huomiot ympyréityind.

Olen tyytyvidinen laatimaani kattavaan kyselytutkimukseen, joka eteni johdonmukaisesti ja
tuotti laajan ja monipuolisen aineiston, jossa ihmiset eri taustoista saivat vapaasti kertoa ka-
sityksistdédn. Olen kiitollinen, ettd ymmarsin kysyé erityisesti kdsitysten muutoksia usean eri
kysymyksen kautta, silla vastaukset elokuvan jélkeiseen ensimméiseen avoimeen kysymyk-

seen jéttivat tulkinnanvaraa useamman osallistujan kohdalla:

Edelleen kyseessa on etuoikeutettujen mahdollisuudesta kruisailla puhtaammalla
omatunnolla. Kun vuositulot (eldke) on alle 15000 €, voi vain pitéd sdhkoauto tukia
tulonsiirtona varakkaille. Kiitos filmisti

- ei-sidhkoautoilija

Jatkotutkimusideana ehdotan laadullisen tutkimuksen jatkamista késityksistd sdhkoautoi-

lusta, jossa ihmisten riskikésityksiin ja valintoihin perehdyttéisiin syvillisesti. Maailmalla
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on paljon tutkimuksia esteistd sdhkodautoilun yleistymisen tielld ja tieddmme, ettd taloudelli-
set ja psykologiset tekijét vaikuttavat késityksiin suuresti. Olisi kiehtovaa ja mielesténi tar-
peellista selvittdd kuvioita ja yhtdldisyyksid ihmisten ajattelussa, miksi lataaminen tuntuu
ajatuksena epamiellyttiavalta tai kuinka suurena riskiné he todella kokevat, ettd akun varaus
loppuisi kesken, kun latureita on teiden varsilla runsaasti. Taiteentutkimuksen nikokulmasta
olisi hienoa, jos median roolia ja mielikuvien rakentamisen vaikutuksia kédsityksiin tutkittai-
siin enemman. Haluaisin leikata samasta materiaalista uuden version tutkiakseni, miten eri-
laisia vaikutuksia toisenlaisilla valinnoilla ja argumentoinnilla olisi késityksiin, tai voisin

analysoida teokseni ”d4nid” ja retorisia keinoja Aaltosen (2006, 203—-209) johdattelemana.

Subjektiivisuuden roolia koko tutkimusprosessissa ei voi korostaa liikaa, silld se on vaikut-
tanut merkittavésti saatuihin tuloksiin monessa vaiheessa. Ensin sdhkoautoretken suunnitte-
luna ja toteutuksena, ohjaajan valintoina tien pdill4 ja jélkitoissd sekd lopuksi tutkijan ndko-
kulmasta aineistonkeruussa, analyysissé ja tulosten muodostamisessa. Pienet yksittdiset va-
linnat ja merkityksenannot joka vaiheessa ovat tuottaneet juuri tédllaisen elokuvan ja tutki-

muksen. Pelkistdin eri autolla tehdyn retken myo6té tulokset voisivat olla hyvin erilaisia.
6.6.  Pohdintaa

Aristoteleen mukaan kuulijoista on valttdmattd vakuuttavaa, jos puhujalla on kolme térkedd
piirrettd: jérki, hyve ja hyvé tahto (Aristoteles 1997, Retoriikka II, 1378a 10-15). Hyveen
ansiosta olen uskaltanut sanoa, mitd todella tarkoitan. Hyvd tahto on aina ollut tirkein arvoni,
ja vilpittdmaésti pyrin argumentoimaan ympériston pelastamisen puolesta. Jdrki saattoi jaada

taka-alalle, kun ei kuvittelin ihmisten vakuuttuvan argumenteistani.

Vastausten perusteella haasteet olivat elokuvassa liikaa esilld. Ymmaérsin testiyleisoltd saa-
mani palautteen perusteella, ettd sdhkdautoilua késitellddn elokuvassa realistisesti ja moni-
puolisesti, ja erityisesti kohtaukset latauspisteilld ovat viihdyttidvid. Koin, ettd tarinallisesti
elokuva hengitti epdvarmojen laturien armoilla matkaamisesta, ja vastoinkdymiset toivat
mukanaan vain jannitettd ja huumoria. Pyrin saamaan katsojat vastaanottavaisiksi mielihy-

véan tuottamisen kautta (Aaltonen 2014, 30-31), mutta vain harvan kohdalla onnistuin.

Positiivisia tunteita unohtamatta draaman kaareen kuuluvia jannityksen hetkia.
Hauskoja pienii hetkié ja oivalluksia.

- ei-sidhkoautoilija
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Pohdin, oliko elokuvan esisopimus viira. Oletin, ettd voisimme olla kaikki yhtd mieltd siité,
ettd tekniikan kanssa voi olla haasteita. Elokuvan myo6ti pyrin oppimani mukaisesti siirta-
miin tdimén avauskohtauksessa — toivottavasti — saadun sopimuksen hyvéiksynnin koske-
maan myO0s johtopdatdstd hyvdilld asenteella haasteista selvidd. Aineiston perusteella vai-
kuttaa siltd, ettd argumentit asennemuutoksen ja sédhkoautoilun sujuvuuden puolesta eivit
saavuttaneet hyvaksyntdd vaan kielteisen reaktion tai johtopédtds on ollut vastoin heiddn
vakaumustaan, jolloin aiheutunut ristiriita on saanut kyseenalaistamaan kertojan (Perelman
1996, 155). Osa vaikuttaa luopuneen esisopimuksesta ja kieltdnyt teknisten virheiden esiin-
tymisen mahdollisuuden séhkoautojen kohdalla. Téten olen saattanut syyllistyd luvattomaan
ennakkopddtelméadn, silld: “Todenkin viitteen olettaminen hyvéksytyksi silloin, kun siité to-
dellisuudessa kiistelldén, merkitsee luvatonta ennakkopaéitelmaa.” (Perelman 1996, 28.) Elo-
kuvan todellisuutta ja tapahtumia olisi voinut silotella herkimpié katsojia varten ja vihentda

kommellusten komediallisilla elementeilli ilottelua.

En ymmairtényt elokuvan pointtia. Mité vaikkapa alun tilanteella haluttiin sanoa? Vahéan kuin teki-
sin vastaavan videon, jossa polttomoottorin ldmmityslaite ei toimi. Ketd sellainen hyodyttéisi?

- séhkoautoilija

Pohdin Aaltosen (2006, 209) kuvailemaa dokumenttielokuvan esittdmisaspektia, miten kat-
sojaan pyritddn vaikuttamaan synnyttdmélla tunteita tai herdttdmalld ajatuksia sekd valitta-
méllé tietoa. Elokuvan kerronta ei ole sattuman seurausta vaan tietoisia esteettisié ja retorisia
toimia. Jalkitdissd olisin voinut kiinnittdd enemmén huomiotani siithen, miten odotan katso-
jan reagoivan ja tehdd tdmén perusteella retorisia valintoja. Aaltosen (2006, 235) mukaan
kuvausvaiheessa korostunut todellisuusaspekti jai jalkitoissa taustalle ja esittdmisaspekti ko-
rostuu. Yhtend suurena heikkoutena elokuvani vaikuttavuuden suhteen saattaa olla keskitty-
miseni omaan totuuteeni ja todellisuuden argumentoimiseen. Leikkausvaiheessa kiinnitin
liian véhin huomiota katsojan nékokulman pohtimiseen, miten hin elokuvan kokisi. Todis-

taminen on vain yksi dokumenttielokuvantekijdn retorisista keinoista (Aaltonen 2006, 44).

Omasta ndkokulmastani virheistd oppiminen sdhkdautoilun parissa on ollut nopeaa ja uusista
kiyténteistd on tullut hetkessi osa uutta arkea. Mikéli sdhkoautoilun pariin siirtyy nyt, voi
olla hyva varautua siihen, ettd jonain kauniina pyhépiivén aattona latausasemalla on jonoa
tai lataustapahtuma ei 1&hde ensi yrittdmalld kdyntiin, tai ettd auto arvioi ensimmaisen kerran
-30°C:n ulkoldmpétilassa kulutuksen maantienopeuksilla hiukan alakanttiin. Olisin voinut
argumentoida vditteeni huolellisemmin, jotta en olisi turhaan karkottanut loppujakin séhko-

autoilusta haaveilevia. Sain kiitosta visuaalisesta toteutuksesta, vaikkakaan en tunnustusta



98

sahkoautoilun edistimisestd. Olen silti hyvilldni jokaisesta ei-sdhkdautoilijasta, joka kertoi
elokuvan vaikuttaneen myonteisesti hinen kokemuksiinsa. Myds muutamat sdhkodautoilijat

vaikuttivat ymmartineen kokemuksiani ja mité halusin kertoa:

Pisti myontémaién, ettd kylldhén ne esteet séhkoautoiluun voi joillekin olla vield yli-
padsemattomid, ellei ole riittdvad motivaatiota voittaa haasteita. Tdémén on tiedostanut
kylld aiemminkin, mutta elokuva ehka pisti tunnetasolla myontdméan saman asian.

- sdhkoautoilija

Elokuva vaikutti katsojiin ja heiddn kasityksiinsd eri tavalla riippuen heidédn ennakkokisi-
tyksistddn ja riskeihin suhtautumisestaan. Myonteisen vaikutuksen osallistujia elokuva in-
nosti sihkdautoilun pariin, kielteisen vaikutuksen osallistujia lannisti tai ahdisti ja neutraalin
vaikutuksen osallistujien vakiintuneisiin mielikuviin ei vaikuttanut juuri lainkaan. Eloku-
vantekijdni toivon, etti teos herittelee ajatuksia ja rohkaisee oppimaan uutta — aineiston pe-
rusteella timéa voi vaatia katsojalta avointa suhtautumista muutoksille. Elokuva sai paljon
palautetta realistisuudesta, minka uskon olleen tarked uskottavuuden rakentamisessa ja vai-
kuttavan pitkdlld aikavélilld asenteisiin sekd rohkaisemaan muutoksiin. Tutkijana toivon,
ettd tutkielmani herdttdd keskustelua ympdiristotekojen ympadrilld, auttaa meitd ymmaérté-

méiin toisiamme sekd mahdollisuuksiamme vaikuttaa ja edistda yhteiskunnallisia muutoksia.

/

Kuva 15: Suuri kiitos vield retkikunnalle sekd teoksen ja tutkielman ohjaajille.

Lopuksi haluan paittdd tutkielmani, neljin korkeakoulun, kahden tutkinnon ja viidentoista
vuoden epédsddnndllisen opiskelijaurani ndihin Aristoteleen sanoihin, joihin olen lohduttau-
tunut ihmetellesséni ihmisten mukavuudenhalua ja maailman menoa: ’Yleisesti ottaen vai-
keampi on helppoa parempi, silld se on harvinaisempaa. Toisaalta helppo on vaikeaa pa-

rempi, silld se on sellaista mitd haluamme.” (Aristoteles 2000, Retoriikka I, 1364a 28-30.)
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Kuva 17: Monivalintavastaukset ennen katselua.

Taulukoissa on vihreilla ja punaisella merkittynd myonteiset ja kielteiset merkitysyksikot, jotka ovat

esiintyneet usein tai poikenneet keskiarvosta ja mediaanista merkitsevasti.
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Kuva 19: Katselun jdlkeen vastauksista [oydetyt merkitysyksikot toiseen ja kolmanteen analyysikysymykseen.

Taulukoissa on eri virein merkittynd myodnteiset ja kielteiset merkitysyksikot, jotka ovat
esiintyneet usein tai poikenneet keskiarvosta ja mediaanista merkitsevésti. Vihred ja sininen

edustavat myonteisid, oranssit, punaiset ja violetit kielteisid késityksid. Useimmin mainitut

tai ddripaédn arvot aiheittain, eli riveittdin, on lihavoitu.
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kysymlys i i sle | s1j s2 | s2j | s3e | s3j | s4e | s4j ele | elj | e2e | e2j | e3e | e3] | ede | ed]j
ominaisuuksista ja suorituskyvyst 48 36 46 33 5,0 33 438 30 39 37 45 30 40 29 39 28
energi jak 42 | 34 | 46 31 44 32 39 29 35 34 38 30 36 22 37 29
toimintavarmuudesta ja luotettavt 42 32 4,0 33 46 32 39 25 36 3,0 30 28 32 2,0 33 27
turvallisuudesta? 46 34 46 33 49 33 43 34 38 36 38 33 36 33 40 31
akkujen kapasiteeteista? 42 32 44 31 44 32 36 29 31 34 35 28 26 22 30 31
vaikutuksista ymparist66n? 42 32 43 33 44 34 37 34 36 38 40 35 37 34 30 32
hankintahinnasta? 28 25 32 29 23 2,0 20 2,0
hel, desta ja ‘ k d ? 44 32 44 31 49 30 44 25 36 30 40 25 28 18 38 24
suunnitelmallisuudesta? ‘ 38 32 35 33 4,1 32 38 28 34 33 28 28 23 22 28 28
vaikutuksista aikatauluihin? 38 32 31 33 44 30 36 29 28 31 25 30 24 20 26 30
toimintatapojen opettelusta? 38 3,0 36 33 43 33 3,0 28 35 39 35 3,0 31 27 32 3,0
kokemuksista muilta ihmisilta? 42 35 43 36 41 4,0 38 3,0
median vélittdmasta kuvasta? 3,0 28 22 28 35 35 3,6 3,0
asennemuutos 40 31 32 32 3,0 42 33 3,0 31
mahdollisuuksista kotona tai tyép 34 32 48 33 49 35 39 35 35 41 43 33 33 42 38 31
sijainneista ja lukumaarasta lahis, 4,0 32 43 33 44 34 40 34 37 39 38 33 28 34 31 30
sijainneista ja lukumé&arasta maar 4,2 34 43 33 45 34 36 31 31 38 38 35 23 30 30 30
toimivuudes... 40 30 39 30 43 32 30 20 35 24 33 25 27 14 29 22
kustannuksista? 44 36 36 30 4,1 34 34 31 37 37 38 33 33 29 30 31
erilaisista maksutavoista? 34 32 33 30 35 31 26 27 34 31 33 30 26 26 26 2,6
| ‘ ‘ 40 | 33 | 39 | 32 | 42 | 33 | 36 | 29 34 | 35 | 35 | 30 | 30 | 27 | 31 | 29
[ [

Kuva 20: Monivalintavastausten keskiarvot kategorioittain ennen ja jilkeen katselun, merkityksellisimmdt havainnot ko-
rostettuina.

Kuva 21: Kdsitekartta toisen ja kolmannen analyysikysymyksen merkitysyksikoistd.
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Liite 2: Kyselylomakkeen tiedote ja tietosuojailmoitus



LAPIN YLIOPISTO 1.10.2023

TIEDOTE TUTKIMUKSEST A

1. Dokumenttielokuvan vaikutukset kasityksiin sdhkdautoilusta, pyynto osallistua tutkimukseen

Sinua pyydetdadn mukaan tutkimukseen Dokumenttielokuvan vaikutukset kéisityksiin
sdéhkdautoilusta, jossa tutkitaan ihmisten sahkoautoiluun liittyvien kasitysten muutoksia
dokumenttielokuvan katselun jalkeen. Tutkimuksen tarkoituksena on kartoittaa laadullisia eroja ja
yhtalaisyyksia ihmisten kasityksissa sahkoautoilua kohtaan. Kyselyn kahden osion tavoitteena on
selvittdd, millaisia vaikutuksia dokumenttielokuvalla on néaihin kasityksiin.

Sinua pyydetaan tutkimukseen, silla osoitit kiinnostustasi sahkéautoretkesta kertovaa
dokumenttielokuvaa kohtaan. Tutkimuskutsu on jaettu kahteen sosiaalisen median ryhmaan,
joiden keskustelunaiheet ristedavat dokumenttielokuvan aiheen kanssa. Tutkimukseen voivat
osallistua my6s muut kiinnostuneet, joten linkkia voi jakaa halutessaan omille ldheisilleen.

Tama tiedote kuvaa tutkimusta ja siihen osallistumista. Liitteessa on kerrottu henkiltietojesi
kasittelysta.

Tutkimukseen osallistuu arviolta 10—100 yli 15-vuotiasta henkilda, jotka ovat kiinnostuneita
sahkdautoilusta tai autolla retkeilysta. Osallistujalta ei edellytetd kokemusta kummastakaan.

Tama on yksittdainen tutkimus, eika sinuun oteta myohemmin uudestaan yhteytta.

2. Vapaaehtoisuus

Tahan tutkimukseen osallistuminen on vapaaehtoista. Voit kieltdytya osallistumasta tutkimukseen,
keskeyttda osallistumisen tai peruuttaa jo antamasi suostumuksen syyta ilmoittamatta milloin
tahansa tutkimuksen aikana. Tasta ei aiheudu sinulle kielteisia seurauksia.

Keskeyttdessasi tutkimukseen vastauksesi ei tallennu, eika niita siten voida kayttaa osana
tutkimusaineistoa. Peruuttaessasi antamasi suostumuksen vastausten lahettamisen jalkeen
vastauksiasi kdytetdan osana tutkimusaineistoa, eika niita voida anonyymista aineistosta poistaa.



2 (3)
3. Tutkimuksen kulku

Tutkimuksen tavoitteena on selvittdaa dokumenttielokuvan vaikutusta ihmisten sahkdautoiluun
liittyviin kasitysten muutoksiin. Osallistuminen ei edellytd kokemusta tai kiinnostusta
sahkodautoilusta, vaan jokainen vastaus on merkittava sellaisenaan kattavan ja totuudenmukaisen
kuvan saamiseksi ihmisten erilaisista kasityksista.

Tutkimuksen kyselylomakkeeseen vastataan itsendisesti verkossa ja se etenee seuraavasti:

1. Kyselytutkimuksen ensimmadinen osa (5—10 min)
2. Dokumenttielokuvan katselu (34 min)
3. Kyselytutkimuksen toinen osa (5—10 min)

Ensimmaisessa osiossa selvitetdan kasityksidsi sahkoautoilusta monivalintakysymysten seka
avointen kysymysten avulla. Voit vastata lyhyesti tai pitkasti, kaikki tieto on arvokasta ja
hyodyllista tutkimuksen nakokulmasta. Tutkimustuloksissa ei keskitytda maarallisiin havaintoihin
tai kokonaiskuvan hahmottamiseen, vaan yksittaisten ihmisten kasitysten muutoksiin. Tassa
avoimilla vastauksilla on tarkea rooli. Vastauksissa voi viitata aiempiin vastauksiin, jos kysymykset
tuntuvat toistavan itseaan.

Ensimmaisen osan palautettuasi saat katseltavaksesi puolituntisen dokumenttielokuvan.
Katsottuasi elokuvan palaa jatkamaan vastaamista tutkimuksen toisen osion kysymyksiin. Koko
tutkimus vie arviolta vajaan tunnin (60 min) ajastasi. Voit pitaa taukoja halutessasi, kunhan
muistat lopuksi [ahettda vastaukset.

Psykologisilla tekijoilld on tutkimusten valossa merkittava vaikutus liikenteen sdhkéistymisen
edistdmisessa ja ilmastonmuutoksen hillitsemisessa. Niinpa sahkodautoiluun liittyvien kasitysten
tutkiminen on tarkeaa niiden ihmisten joukosta, jotka joko harkitsevat siahkdauton hankkimista
tai joilla voisi olla sellaiselle kdyttda. Vastauksia kyselyyn kerdtdan ensisijaisesti kahdesta
sosiaalisen median keskusteluryhmasta:

e Sdhkodautot — Nyt!
e Suuntana Pohjois-Norja

Vastausaikaa kyselyyn on 9.10.—31.10.2023.

4. Tutkimuksesta mahdollisesti aiheutuvat hyodyt

Tutkimukseen osallistuessasi saat katsoa sdahkdautoretkesta kertovan dokumenttielokuvan
Pohjoinen performanssi (2023), jonka avulla tutkimuksessa selvitetddn sahkoautoiluun liittyvien
kasitysten muutoksia ja elokuvan vaikuttavuutta.

Tutkimuksesta on yleisesti hyotya tieteelle ja yhteiskunnalle seka erityisesti liikenteen
sahkadistymiselle. Pro gradu -tason tutkielma lisaa tietoisuutta sahkéautoiluun liittyvista kasityksista
niin osallistujien kuin tutkielmaa lukevien joukossa. Dokumenttielokuvalla on mahdollisuus
vaikuttaa ihmisten kasityksiin, ja psykologiset tekijat ovatkin tutkimusten valossa yksi suurimpia
esteita sahkodautoilun aloittamisen tielld. Elokuvataiteen vaikutusta sdhkdautoiluun liittyviin
kasityksiin ei ole kuitenkaan Suomessa tutkittu. Tutkimustulosten valossa ihmisia voidaan
perehdyttda sahkdautoiluun entista paremmin ja teravoittaa oleellisista asioista tiedottamista.



5. Tutkimuksesta mahdollisesti aiheutuvat riskit, haitat ja epamukavuudet seka niihin
varautuminen

Tutkimukseen osallistumisesta ei odoteta aiheutuvan riskeja, haittoja tai epamukavuuksia.
Dokumenttielokuva ei sisalla kovia aania tai vilkkuvia valoja.

6. Tutkimuksen kustannukset ja korvaukset tutkittavalle seka tutkimuksen rahoitus

Tutkimukseen osallistumisesta ei makseta palkkiota.

7. Tutkimustuloksista tiedottaminen ja tutkimustulokset

Tutkimus on osa Juuso Koiviston Pro gradu -tutkielmaa Lapin yliopiston Taiteiden tiedekuntaan.
Opinndytetyo valmistuu vuoden 2024 aikana, ja linkki tutkielmaan jaetaan edelld mainittuihin
kahteen sosiaalisen median ryhmaan luettavaksi. Tutkielmassa esitellaan tutkimuksen tuloksia
anonyymisti kuvailemalla, millaisia muutoksia ihmisten kasityksissa sahkoautoilua kohtaan on
tapahtunut dokumenttielokuvan katselun jalkeen. Yksittdisen henkilon vastauksia ei voi tunnistaa
keratysta aineistosta julkaistavista tuloksista.

8. Lisatietojen antajan yhteystiedot
Juuso Koivisto

Maisterivaiheen opiskelija
Audiovisuaalinen mediakulttuuri

Taiteiden tiedekunta
Lapin yliopisto



LAPIN YLIOPISTO 1.10.2023

TIETOSUOJAILMOITUS

Olet osallistumassa tieteelliseen tutkimukseen. Tassa tietosuojailmoituksessa sinulle kerrotaan henkilGtietojesi
kasittelysta osana tutkimusta. Sinulla on lain mukaan oikeus saada nama tiedot. Tutkittavat saavat sahkoisesti
luettavakseen tiedotteen, joka sisaltaa tietoa tutkimuksesta ja sen tavoitteista seka taman tietosuojailmoituksen.

1. Rekisterinpitdja
Rekisterinpitdja vastaa henkilotietojen kasittelyn lainmukaisuudesta tutkimuksessa.
Tutkija (rekisterinpitaja ja tutkimuksen toteuttaja):
Juuso Koivisto
I
]
Audiovisuaalinen mediakulttuuri
Taiteiden tiedekunta
Lapin yliopisto
Tyonohjaajien nimet, asemat ja yhteystiedot:
Seppo Kuivakari
seppo.kuivakari@ulapland.fi
Lehtori

Taiteiden tiedekunta
Lapin yliopisto

Mauri Yla-Kotola
mauri.yla-kotola@ulapland.fi
Professori

Taiteiden tiedekunta

Lapin yliopisto

2. Henkilotietojen kasittelija
Henkilotietojen kasittelijalla tarkoitetaan tahoa, joka kasittelee henkilotietoja rekisterinpitajan lukuun ja sen
antamien ohjeiden mukaisesti. HenkilGtietojen kasittelijan kanssa on laadittava tietojenkasittelysopimus. Tassa

tutkimuksessa henkildtietojen kasittelijoita toimii rekisterinpitdja:

Juuso Koivisto


mailto:seppo.kuivakari@ulapland.fi
mailto:mauri.yla-kotola@ulapland.fi

3. Henkilotietojen muu luovuttaminen tutkimuksen aikana

Tietojasi kasitellaan luottamuksellisesti eika niitd luovuteta sivullisille.

Tutkimuksen kyselyvastaukset voidaan luovuttaa tutkimuskayttoon toisille yliopistoille, tutkijoille ja
opinndytetyon tekijoille Suomessa yleisen edun perusteella tehtavaan tieteelliseen tutkimukseen. Luovutettaessa
aineistoja kdytetdan sopimusta, joka sitoo aineiston vastaanottajan toimimaan hyvien tieteellisten kdytantojen
mukaisesti, eli huolehtimaan haastateltavien anonymiteetista ja aineiston tarkoituksenmukaisesta sailytyksesta ja
havittamisesta sovitun kayton paatyttya.

4. Tutkimuksessa kdsiteltdvat henkilotiedot

Henkilotietojasi kasitelladn tiedotteessa kuvattua tutkimustarkoitusta varten.

Tutkimuksessa Sinusta kerdtaan seuraavia henkil6tietoja: kyselytutkimuksen vastaukset

Tietojen kerdaminen perustuu tutkimussuunnitelmaan. Tutkimuksessa ei kasitella erityisia (arkaluontoisia)
henkilotietoryhmia. Mahdolliset arkaluontoiset henkilotiedot poistetaan avoimia vastauksia kasitellessa.

5. Henkil6tietojen kasittelyn oikeudellinen peruste tieteellisessa tutkimuksessa

XYleisen edun mukainen tieteellinen tutkimus (tietosuoja-asetuksen artikla 6.1.e)

6. Henkil6tietojen siirto EU/ETA ulkopuolelle

Tutkimuksessa tietojasi ei siirreta Euroopan unionin tai Euroopan talousalueen ulkopuolelle.

7. Henkilotietojen suojaaminen

Henkilotietojen kasittely tassa tutkimuksessa perustuu asianmukaiseen tutkimussuunnitelmaan ja tutkimuksella
on vastuuhenkil6. Tutkimuksessa ei kerata suoria tunnistetietoja, ja rekisteriin tallennetaan vain tutkimuksen
tarkoituksen kannalta valttamattomia tietoja.

Tunnistettavuuden poistaminen

X Aineisto anonymisoidaan aineiston perustamisvaiheessa. Kaikki tunnistetiedot poistetaan taydellisesti, jotta
paluuta tunnisteelliseen tietoon ei ole eika aineistoon voida yhdistaa uusia tietoja.

8. Rekisteroidyn oikeudet

Suostumuksen peruuttaminen (tietosuoja-asetuksen 7 artikla)

Sinulla on oikeus peruuttaa antamasi suostumus, mikali henkilotietojen kasittely perustuu suostumukseen.

Suostumuksen peruuttaminen ei vaikuta suostumuksen perusteella ennen sen peruuttamista suoritetun
kasittelyn lainmukaisuuteen.

Oikeus saada paasy tietoihin (tietosuoja-asetuksen 15 artikla)
Sinulla on oikeus saada tieto siitd, kasitelladnkod henkilotietojasi ja mitd henkilotietojasi kasitellaan. Voit myos
halutessasi pyytaa jaljennoksen kasiteltavista henkil6tiedoista.




Oikeus tietojen oikaisemiseen (tietosuoja-asetuksen 16 artikla)
Jos kasiteltavissa henkilotiedoissasi on epatarkkuuksia tai virheitd, sinulla on oikeus pyytda niiden oikaisua tai
taydennysta.

Oikeus tietojen poistamiseen (tietosuoja-asetuksen 17 artikla)

Sinulla on oikeus vaatia henkil6tietojesi poistamista tietyissa tapauksissa. Oikeutta tietojen poistamiseen ei
kuitenkaan ole, jos tietojen poistaminen estaa tai vaikeuttaa suuresti kasittelyn tarkoituksen toteutumista
tieteellisessa tutkimuksessa.

Oikeus kasittelyn rajoittamiseen (tietosuoja-asetuksen 18 artikla)
Sinulla on oikeus henkilGtietojesi kasittelyn rajoittamiseen tietyissa tilanteissa kuten, jos kiistat henkil6tietojesi
paikkansapitavyyden.

Oikeus siirtaa tiedot jarjestelmasta toiseen (tietosuoja-asetuksen 20 artikla)

Sinulla on oikeus saada toimittamasi henkil6tiedot jasennellyssa, yleisesti kaytetyssa ja koneellisesti luettavassa
muodossa, ja oikeus siirtda kyseiset tiedot toiselle rekisterinpitdjalle, jos se on mahdollista ja kasittely suoritetaan
automaattisesti.

Vastustamisoikeus (tietosuoja-asetuksen 21 artikla)

Sinulla on oikeus vastustaa henkil6tietojesi kasittelya, jos kasittely perustuu yleiseen etuun tai oikeutettuun
etuun. Talléin rekisterinpitdja ei voi kasitella henkilbtietojasi, paitsi jos se voi osoittaa, ettd kasittelyyn on
olemassa huomattavan tarkea ja perusteltu syy, joka syrjayttaa oikeutesi.

Oikeuksista poikkeaminen

Tassa kuvatuista oikeuksista saatetaan tietyissa yksittdistapauksissa poiketa tietosuoja-asetuksessa ja Suomen
tietosuojalaissa saddetyilla perusteilla silta osin, kuin oikeudet estavat tieteellisen tai historiallisen
tutkimustarkoituksen tai tilastollisen tarkoituksen saavuttamisen tai vaikeuttavat sita suuresti. Tarvetta poiketa
oikeuksista arvioidaan aina tapauskohtaisesti. Oikeuksista voidaan poiketa myds, jos rekisterditya ei pystyta tai ei
enaa pystyta tunnistamaan.

Arkistointi

Kun henkil6tietoja kasitellaan yleisen edun mukaisessa arkistointitarkoituksessa rekisterdidylla ei paasaantoisesti
ole edelld kerrottuja oikeuksia. Arkistoitujen aineistojen autenttisuus, luotettavuus ja tutkimuksellinen arvo
vaarantuvat, jos aineistoihin sisdltyvia henkil6tietoja ryhdyttaisiin muuttamaan. Poikkeaminen oikeuksista
perustuu tietosuojalain 32 §:44n ja tietosuoja-asetuksen 17 artiklan 3 kohtaan.

Profilointi ja automatisoitu pdatoksenteko

Tutkimuksessa henkilGtietojasi ei kdytetd automaattiseen paatoksentekoon. Tutkimuksessa henkil6tietojen
kasittelyn tarkoituksena ei ole henkilokohtaisten ominaisuuksiesi arviointi, ts. profilointi vaan henkil6tietojasi ja
ominaisuuksia arvioidaan laajemman tieteellisen tutkimuksen nakdkulmasta.

Rekisterdidyn oikeuksien toteuttaminen
Jos sinulla on kysyttavaa rekisterdidyn oikeuksista, voit olla yhteydessa Lapin yliopiston tietosuojavastaavaan:

Lakimies Jari Rantala
Oikeudelliset palvelut
040 5472583
tietosuoja@ulapland.fi

Sinulla on oikeus tehda valitus erityisesti vakinaisen asuin- tai tydpaikkasi sijainnin mukaiselle
valvontaviranomaiselle, mikali katsot, ettd henkilotietojen kasittelyssa rikotaan EU:n yleista tietosuoja-asetusta
(EU) 2016/679. Valvontaviranomaisen (tietosuojavaltuutettu) yhteystiedot: https://tietosuoja.fi/etusivu



mailto:tietosuoja@ulapland.fi
https://tietosuoja.fi/etusivu

Liite 3: Aineistonkeruun kyselylomake



Dokumenttielokuvan vaikutukset kasityksiin sihkoautoilusta

Kyselytutkimuksen rakenne

IThmisilld on monenlaisia késityksid ja kokemuksia sdhkoautoilusta. Tutkimuksen tavoitteena on
selvittdad sdhkoautoretkestd kertovan dokumenttielokuvan vaikutusta néihin kasityksiin.
Osallistuminen ei edellytd kokemusta tai kiinnostusta sdhkoautoilusta, vaan jokainen vastaus on
merkittdvé kattavan kuvan saamiseksi aiheesta. Vastausaikaa on 11.-31.10.2023.

Kyselyyn vastaaminen vie aikaa yhteensd 10—15 min, elokuvan kesto on 34 min. Osallistuminen
vie yhteensd noin 50 min ja etenee seuraavasti:

1) Kyselyn ensimmadinen osa
2) Dokumenttielokuvan katselu

3) Kyselyn toinen osa.

Voit halutessasi jakaa linkin kyselyyn myds tuttavallesi ja pyytdé héntd osallistumaan
tutkimukseen. Kiitos vastauksistasi ja hyviéd elokuvan katseluhetkié!

Juuso Koivisto
Tietosuoja

Kyselyyn vastataan nimettdména, ja taustatietoja tiedustellaan ainoastaan vastausten tilastollista
kisittelyd varten. HenkilGtietoja késitellddn lain mukaisella yleisen edun perusteella, kisiteltdvien
henkildtietojen maard pyritddn minimoimaan, eikd arkaluontoisia henkil6tietoja kysytd. Tietoja ei
kasitella tunnisteellisessa muodossa kauempaa kuin se on vilttdmatonté tutkimuksen
toteuttamiseksi. Vastausten tiedot anonymisoidaan siten, ettei vastaaja ole tunnistettavissa

aineistosta julkaistavista tuloksista.
Tutkimustuloksia ja aineistoa kéytetddn tieteellisen tutkimuksen periaatteiden mukaisesti.

Lisétietoa henkil6tietojen kisittelysti ja oikeuksista saa ottamalla yhteyttd tutkimuksen
toteuttajaan.

Tiedote



Halutessasi voit tutustua tiedotteeseen, jossa kerron tarkemmin tutkimuksen toteutuksesta seka
sithen liittyvéstéd elokuvasta.

Tietosuojailmoitus
Henkil6tietojen kaytdstd voit lukea lisdd tietosuojailmoituksessa.
Suostumus

Ymmarrén, ettd tutkimukseen osallistuminen on vapaaehtoista ja voin milloin tahansa syyta
kertomatta keskeyttdd tai lopettaa osallistumiseni tutkimukseen. Téstd ei aiheudu minulle
kielteisid seuraamuksia. Lahetettyini vastaukseni niitd voidaan hyodyntéd tutkimuksessa.

Antamalla suostumukseni osallistua tdhédn tutkimukseen hyviksyn, ettd minulta kerédtéén tietoja
edelld kuvattuun tutkimukseen. Vahvistan, ettd olen saanut riittavét tiedot tutkimuksen sisallosta,
sen kulusta ja mitd se minun osaltani tarkoittaa samoin kuin henkil6tietojeni késittelysta ja
tietosuojasta. Minulla on ollut mahdollisuus esittdd tutkimuksen tekijélle tarkentavia kysymyksia,

sekd riittdvésti aikaa harkita osallistumistani tutkimukseen, eikd minua ole painostettu
osallistumaan tutkimukseen.

Olen ymmiirtianyt ja haluan osallistua tutkimukseen: *

QO Kyl

Kysymykset 1/4: taustakysymykset

1.1. Sukupuoli

O En halua kertoa


https://bit.ly/tiedote-011023
http://bit.ly/tietosuojailmoitus-011023

1.2. Maakunta

O Ahvenanmaa
O Eteld-Karjala

O Eteld-Pohjanmaa

O Kanta-Hame
O Keski-Pohjanmaa
O Keski-Suomi
O Kymenlaakso

O Lappi

O Pirkanmaa

O Pohjanmaa

O Pohjois-Karjala
O Pohjois-Pohjanmaa
O Pohjois-Savo

(O Piijat-Hame



1.4. Koulutusaste

O Alempi korkeakouluaste
O Ylempi korkeakouluaste
O Tutkijakoulutusaste

O Oma vastaus

1.5. Mihin kaytit autoa?

D Tyomatkat
D Harrastukset

D Kaupassakdynti
D Matkustelu

I:l Oma vastaus

1.6. Millaista autoa enimmiékseen kaytit?

O Sédhkdauto
O Lataushybridi

O Oma vastaus

1.7. Kuinka paljon kuljet autolla vuodessa?

(O 0-10000 km
(O 10001-30 000 km
(O 30001-60 000 km
O Muu, mika?



1.8. Miten kuvailisit suhtautumistasi autoihin ja autoiluun?

Kerro myds milléd autoilla olet ajanut, ja kuinka merkkiuskollinen olet.

1.9. Miten loysit tAmén kyselyn?

D Séhkoautot — Nyt! -ryhmasta

D Suuntana Pohjois-Norja -ryhmésté

[ ] STOP Autoilijoiden kuritukselle! -ryhmasta
I:l Tuttava linkkasi

D Jokin muu ryhma

1.10. Mista olet saanut tietoa sihkoautoiluun liittyen?

Nimed 1-5 tarkeintd lahdettd. Median ja sosiaalisen median ldhteissd mainitsethan median,

sivuston, kanavan tai kayttdjan.

Kysymykset 2/4: suhtautuminen sihkoautoiluun
2.1. Oletko harkinnut sahkoauton hankkimista? *

QO Kylia
O En

2.2. Onko sinulle suositeltu sihkoautoa?



2.3. Kuvaile lyhyesti suhtautumistasi siihkoautoilua kohtaan:

2.4. Tulisitko toimeen pelkilli sihkoautolla?

Seuraavissa kohdissa nimea 1-5 ensimmaisena mieleesi tulevaa asiaa:

2.5. Mika sihkoautoilussa kiehtoo eniten?

2.6. Mika sihkoautoilussa huolettaa eniten?

2.7. Mita hyotyji sihkoauto voisi tuoda eliméiési?



2.8. Mita haittoja sihkoauto voisi tuoda eliméiisi?

2.9. Miten sahkoautoilu muuttaisi liikkumistasi?

2.10. Mita tiaytyisi tapahtua, etti kiyttiisit sihkoautoa viiden vuoden piisti?

Kiitos! Ennen dokumenttielokuvan katsomista sinua pyydetiin vield vastaamaan
monivalintakysymyksiin sdhkdautoiluun liittyvistd mielikuvista.

Kysymykset 2/4: sihkoautoiluun suhtautuminen

2.1. Kuinka kauan olet sihkoautoillut?



alle vuoden . yli 10 v.
0 10
Valitse

2.2. Oletko suositellut sihkoautoa tuttavillesi?

QO Kyl
O En

2.3. Kuvaile lyhyesti suhtautumistasi siihkoautoilua kohtaan:

2.4. Tuletko toimeen pelkiilla sahkoautolla?

QO Kyl

O Enimmaékseen

OEn

Seuraavissa kohdissa nimea 1-5 ensimmaisena mieleesi tulevaa asiaa:

2.5. Mika sahkoautoilussa on kiehtonut eniten?

2.6. Mika sihkoautoilussa on huolettanut eniten?



2.7. Mita hyotyja sihkoauto on tuonut eliméiisi?

2.8. Miti haittoja sahkoauto on tuonut eliméasi?

2.9. Miten sahkoautoilu on muuttanut liikkumistasi?

2.10. Kaytitko sahkoautoa yha viiden vuoden paasta?

Kysymykset 3/4: mielikuvat siéihkoautoilusta



Valitse vaihtoehdoista itsellesi parhaiten sopiva. Voit jittdd vastaamatta yksittdisiin kohtiin, jolloin
ne tulkitaan vastaukseksi "En osaa sanoa".

3.1. Millainen mielikuva sinulla on sihkoautojen..:

hyvin
hyvin kielteinen kielteinen neutraali myoOnteinen myonteinen

ominaisuuksista ja
suorituskyvystd? O O O O O
energiankulutuksesta ja

kantamasta?

toimintavarmuudesta ja
luotettavuudesta?

turvallisuudesta?
akkujen kapasiteeteista?

vaikutuksista ympéristoon?

OO0OO0OO O O
OO0OO0OO O O
OO0OO0O O O
OO0OO0O O O
OO0OO0OO O O

hankintahinnasta?

3.2. Millainen mielikuva sinulla on sihkoautoilun..:

hyvin

hyvin kielteinen kielteinen neutraali myonteinen myonteinen

helppoudesta ja
mukavuudesta?

suunnitelmallisuudesta?
vaikutuksista aikatauluihin?
toimintatapojen opettelusta?

kokemuksista muilta
thmisilta?

median valittdmasti kuvasta?

OO OO0 O
OO OO0 O
OO OO0 O
OO OO0 O
OO OO0 O

3.3. Millainen mielikuva sinulla on lataamisen tai latureiden..:



hyvin hyvin

kielteinen kielteinen neutraali mydnteinen mydnteinen

mahdollisuuksista kotona tai O O O O O

tyopaikalla?

sijainneista ja lukumaarasti
ldhiseudulla?

sijainneista ja lukumaarésta
maanteilld?

toimivuudesta?
kustannuksista?

erilaisista maksutavoista?

OO0 O O
OO0 O O
OO0 O O
OO0 O O
OO0 O O

3.4. Téassa voit kertoa, miten eri asiat ja kokemukset ovat vaikuttaneet
mielikuviisi sihkoautoilusta:

Seuraavalla sivulla pdéset katsomaan dokumenttielokuvan Pohjoinen performanssi (2023), kesto
34 min. Katsottuasi elokuvan jatka kyselyssé eteenpéin.

Dokumenttielokuvan katselu

Katso elokuva klikkaamalla alta. Huomioithan seuraavat asiat:

1) Valitse asetukset-kuvakkeesta riittdvan korkea laatu
2) Avaa elokuva koko ruudulle klikkaamalla oikeasta alareunasta
3) Voit valita tekstitykset suomeksi, englanniksi tai pois padlta.

Katselun jdlkeen jatka kyselyssd eteenpdin. Muista lopuksi ldhettdad vastauksesi. [loisia
katseluhetkié!



Kysymykset 4/5: kasitykset katselun jilkeen

Kiitos, kun katsoit elokuvan! Tassd osiossa selvitetddan, miten elokuva vaikutti kdsityksiisi
sdahkoautoilusta. Sinun ei tarvitse muistaa, mité vastasit aiempiin kysymyksiin. Tdmén sivun
kysymyksissi ei tarvitse pohtia, miten elokuva yleisesti vaikuttaa ihmisiin, joten vastaathan
rehellisesti vain omasta puolestasi.

Valitse vaihtoehdoista itseédsi parhaiten kuvaava. Voit jéttdd vastaamatta yksittdisiin kohtiin,
jolloin ne tulkitaan vastaukseksi "En osaa sanoa".

4.1. Miten elokuva vaikutti kisityksiisi sahkoautojen..:

hyvin el hyvin

kielteisesti kielteisesti vaikutusta myonteisesti myonteisesti

ominaisuuksista ja O O O O O

suorituskyvystd?

energiankulutuksesta ja
kantamasta?

toimintavarmuudesta ja
luotettavuudesta?

turvallisuudesta?

akkujen kapasiteeteista?

OO0 O O
OO0 O O
OO0 O O
OO0 O O
OO0 O O

vaikutuksista ympéaristoon?



4.2. Miten elokuva vaikutti kisityksiisi sahkoautoilun..:

hyvin el hyvin
kielteisesti kielteisesti vaikutusta mydnteisesti myonteisesti

helppoudesta ja mukavuudesta?
suunnitelmallisuudesta?
vaikutuksista aikatauluihin?

toimintatapojen opettelusta?

OO0O0O0O0
OO0OO0O0O0
OO0O0O0O0
OO0OO0O0O0
OO0OO0O0O0

vaatimasta asennemuutoksesta?

4.3. Miten elokuva vaikutti kisityksiisi lataamisen tai latureiden..:

hyvin el hyvin
kielteisesti kielteisesti vaikutusta myonteisesti myodnteisesti

tarkeydestéd kotona tai

O
O
O
O
O

majoituksessa?

sijainneista ja lukumadrasti
ldhiseudulla?

sijainneista ja lukumaarésta
maanteilla?

toimivuudesta?

kustannuksista?

OO0 O O
OO0 O O
OO0 O O
OO0 O O
OO0 O O

erilaisista maksutavoista?

4.4. Tassi voit kertoa omin sanoin, miten elokuva vaikutti kisityksiisi
siahkoautoilusta:

Viela tutkijalle rautalangasta vaannettyna:



4.5. Millaiset olivat kisityksesi sihkoautoilusta ennen elokuvan katselua?

hyvin kielteiset _‘ﬁ hyvin

0 10 myonteiset

4.6. ...enti elokuvan katselun jilkeen?

hyvin \;J hyvin

kielteinen 0 10 myonteinen

Kiitos pitkdjanteisestd vastaamisestasi, viimeiselld sivulla voit vastata vield muutamaan
kysymykseen elokuvaa koskien. Voit myos ldhettdd vastauksesi palautetta antamatta, mikéli se
tuntuu vievén liikaa aikaa.

Kiitos ajastasi ja vastauksistasi!

Kysymykset 5/5: palaute elokuvasta

5.1. Millaisia tunteita ja ajatuksia elokuvan katselu heritti sihkoautoilusta?

5.2. Millaisen kuvan elokuva antoi sihkoautoilusta ja lataamisesta?

5.3. Miten kuvailisit elokuvan sanomaa lyhyesti?



5.4. Miten elokuva vaikutti asennoitumiseesi sihkoautoilua kohtaan?

5.5. Lopuksi voit antaa ohjaajalle palautetta elokuvasta!

Kiitos vastauksistasi! Muistathan palauttaa vastauksesi painamalla "Lahetd".

Voit olla yhteydessé tutkimuksen tekijdén sdhkopostitse: _
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